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Panther Ausf. G z vyzbroje divize Herr- 
mann Góring v klasickć tribarevnć ka- 
mujlóżi s ćervenym imatrikulaćnim ći- 
slem, vybavenym bilym lemem. Tento 
stroj je zachycen roku 1944. 


Jeden z Pantherń, bojujicich proti invaz- 

nim jednotkóm v lótć 1944 v rómci divize 4 
SS Leibstandarte Adolf Hitler. Na zakladni 

piskovć żlutou były naneseny skvrny ćerve- 

nohnćdć barvy se zelenymi okraji. Stroj ne- 

nesl żadnć oznaćeni. 


Panther Ausf. G, ktery padl do rukou Ame- 
rićanim ke konci vdlky. Nesl kamuflaż, 
slożenou z barev olivove zelenć a tmavoż- 
lutć, ćislo na korbe bylo premalovadno ze 
1.23 na 308. 


Jeden z Pantherii ve zbarveni, zańmćm ja- 
ko Ambush, tedy prepadovć schema. Roku 
1945 bojoval na polskóćm izemi proti jed- 
notkóm Rudć Armódy. 


Australsky tank Sentinel nesl kamuflóż 
slożenou z nepravidelnych poli barev zele- 
nć a tmavć piskovć, nebyl vybaven żidnym 
imatrikulaćnim oznaćenim. V tćto podobć 
zobrazeny AC I sloużil ke $kolnim ńóe- 
him. 
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FOKKER D.VIII 


.edluarcie 


Mgr. Ivan ViSek, vykres M. Salajka 


Rok 1918, jiź ćtvrty rok prvni svćtovć vślky. 
Stejnć tak jako na zemi skonćilo obdobi 
takzvanć zakopovć valky a vojska se dala do 
pohybu, ve vzduchu se stupńovaly leteckć 
boje s poćty strojli do tć doby nevidanymi. 
Nóćmecko zaćalo velmi silnć pocitovat spo- 
jeneckou nadvladu ve vzduchu, zapojilo 
proto veśkerć ńsili na zvraceni tohoto stavu 
zavadćnim novych typi letadel. K dosażeni 
tohoto cile a konećnćho vitćzstvi byli proto 
zainteresovani vŚichni vyrobci leteckć tech- 
niky, a tedy pochopitelnć i Holandan Antho- 
ny Herman Gerard Fokker, letec a obratny 
obchodnik, jehoż jmćno je spojeno s ńspć- 
nymi konstrukcemi letadel a jejich vyrobou 
zejmóna v Nómecku, a to jeśtć pfed zaćśt- 
kem prvnf svćtovć valky. Zde Fokker vyko- 
nal v roce 1911 pilotnf zkouśky a jiź o rok 
pozdćji zahajil vyrobu letadel v tovśrnć 
Berlin - Johannistal. 

O dali rok pozdćji zalożil z podnótu nemec- 
kych vojenskych kruhń tovarnu ve Schweri- 
nu. Jeho pravy ćas vŚak nastal aż po vypuk- 
nuti prvnf svćtovć valky, kdy se naplno pro- 
jevily jak jeho obchodni schopnosti, tak 
i dar umćni jednat s vojaky, pro kterć byl 
jakoźto vynikajici letec znaćnou autoritou. 
To vśe znamenalo, że se Fokkerova tovarna 
stala jednim z nejvćtśich dodavateli letadel 
pro nćmeckou armódu. 
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Fokker K V/D VIII - Letadlo jako britra 


Mimofśdnć organizaćni schopnosti, obchod- 
ni nadźni, ale zejmćna dńkladna znalost le- 
teckć problematiky vedly k pfesvćdćeni, że 
takć letouny pochźzejici z Fokkerovych to- 
varen byly dilem jeho technickych a kon- 
strukćnich znalosti. Ve skutećnosti vśak 
nebyl Fokker nadanym konstruktćrem, byl 
sice plny originalnich napadi, ale potiebo- 
val nekoho, kdo by je dovedl technicky rea- 
lizovat. Timto mużem, ktery byl po celś lćta 
skryt ve stinu Fokkerovy slavy, byl Rein- 
hold Platz, ktery sice nemćl vyśŚi odbornć 
vzdćlani, ale byl to zkuśeny praktik a odbor- 
nik zejmóna v oblasti svateni. Do Fokkero- 
vy tovórny v Johannistalu nastoupil jiź v ro- 
ce 1912 a pod jeho, pied vefejnosti utajova- 
nym vlivem vznikla cel fada ńspćźnych 
konstrukci. Po tragickć smrti Fokkerova 
prvniho Śćfkonstruktćra Martina Kreutzera, 
ktery zahynul pfi zalótavani svćho typu 
D I dne 7. 6. 1916, se stal tento doposud 
vrchni svśfeć jeho nastupcem ve Fokkerovć 
konstrukćni kancelśfi. Zde nadśle rozvijel 
metody svafovśni, prosadil zavedeni silnych 
profili, ale zejmćna byl tvircem letadel od 
dvouplośniku V 1 se samonosnymi dievćny- 
mi kifdly aź po D VIII, ktery nas dnes zaji- 
mą. Pfedtim vŚak je tfeba se zminit alespoń 
kratce o jeho nejznamćjśich konstrukcich, 
a sice stihacim trojplośniku Dr I a dvouplo3- 
niku D VII. 

Fokkerovy velice bojovnć vyhliżejfci troj- 
plośniky Dr I byly dodany k vśalećnćmu 
nasazeni v srpnu 1917. Stroje to byly sice 


velmi obratnć, jejich hlavnfim nedostatkem 
vśak byla menśf rychlost, neż se kterou se 
poćiftalo. Bylo to zejmćna vinou zźstavby 
mólo vykonnćho motoru Oberursel o vyko- 
nu 110 koni, ktery byl vlastnć kopii fran- 
couzskćho motoru firmy Le Rhóne. Navic 
se projevily jeśtć nekterć nedostatky v pev- 
nosti nosnćho systómu, ktery musel byt zesi- 
len, coź mćlo za nasledek, że se tento stroj 
bojovć pliś nerozśińil. Tćmćf legendou se 
vś$ak stal na Dr I Ictajfci „Rudy baron** Man- 
fred von Richthofen a mużi jeho letky. 

Potfeba dokonalćho, spolehlivćho a vyrobnć 
nepiliś naroćnćho letounu byla jiź vice neż 
akutnf, a proto Idflieg - inspektorat nómec- 
kćho letectva - rozhodl vypsat soutćż na 
stavbu jednomistnćho stihaciho stroje, ktery 
by odpovidal technickym a bojovym poża- 
davkim i stavajici vślećnć situaci. Mól to 
byt stroj maximślnć vykonny s nenaroćnou 
obsluhou, podminkou vśak byla zastavba fa- 
dovćho motoru Mercedes D III o vykonu 
160 konf. Prvni takzvaną „D** soutćż, urćen 
pro letouny kategorie D, tedy jednomistnć 
dvouplośniky se dvóma kulomety (pozdćji 
se soutóże mohly zńćastnit i jednoplośniky ) 
probóhla na letiśti Adlershof u Berlina ve 
dnech 21.-28. ledna 1918. Do soutóże, kterć 
se zńćastnilo deset leteckych tovśren s cel- 
kem 31, prototypem byly nakonec piipużtć- 
ny i stroje s rotaćnim motorem. Fokker obe- 
slal soutćż nejpoćetnćji a nakonec zvitćzil 
svym prototypem V 11, jehoż piedvadćni 
mćlo velice zajimavy pribeh. Prototyp, 
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ktery byl postaven ve velice kratkćm Ćase, 
byl dilem R. Platze. Pfi jeho stavbć bylo 
z dlivodii ćasovć tisnć poużito trupu a ocas- 
nich ploch z letounu Dr I. Tento spćch se 
pochopitelnć nepfiznivć projevil na vyko- 
nech stroje, ktery mól tendenci padat do 
vyvrtky a jeho smćrovś stabilita rovnćż ne- 
vyhovovala. ZApornć se k letovym vlastnos- 
tem vyjadfil mimo ostatnich takć Manfred 
von Richthofen, coż Fokkera pfimćlo k veli- 
ce riskantnimu kroku. V rozporu s regulemi 
soutćże byl stroj demontovan a bćhem jednć 
noci a dopoledne podstatnć piestavćn. Na- 
pfiklad trup byl prodloużen o 40 centimetri, 
coż spolu s dalśimi ńpravami znaćnć zlepói- 
lo jeho letovć vlastnosti. Zdą se to tćmói 
neuvófitelnć, ale pravć tento „na ćerno* 
upraveny stroj se stal jednomyslnym vitć- 
zem soutóże. Dokonce i Richthofen zmćnil 
nazor, kdyż byl A. Fokkerem ujiśtćn, że 
bylo provedeno pouze nekolik drobnych 
fprav ke zlepieni zeni. Że by si provede- 
nych ńprav nikdo nevśiml se zd byt nemoż- 
nć, ale berme to jako fakt, do jehoż zakulisi 
se nam tóżko podafi nahlćdnout. Skutećnosti 
ziistivą, że takto tedy vznikl prosluly 
Fokker D VII, kterych bylo ihned objednano 
400 kusii, celkovy poćet objednanych leta- 
del nakonec dosahl ćisla 2000. Doklady 
o skutećnć vyrobenych letounech se znaćnć 
rozchśzeji, ale Ize pfedpoklśdat, że jich bylo 
vyrobeno asi 1500, z toho 800 kusii v matef- 
skćm zavodć ve Schwerinu. Pohonnou jed- 
notkou byl fadovy Żestivalec Mercedes D III 
o vykonu 160 konf, pripadnć jeho varianta 
D Iila. Vyraznć zlepieni pfinesla potom 


zastavba novćho motoru firmy Bayerisch 
Motorenwerke GmbH., coż byl fadovy Żes- 
tivalcovy typ BMW IIla o vykonu 185 koni, 
ktery spolu se specialnim karburśtorem tćże 
firmy zachovśval svdj vykon i ve velkych 
vyśkach. ZAstavbou tohoto motoru vznikla 
verze Fokker D VII F, diky kterć bylo ne- 
meckć letectvo schopno odolavat spojene- 
ckć vzduśnć pfevaze aż do poslednich dni 
vślky. Vznik verze D VII F ale takć nepfimo 
ovlivnil zavedeni novć stihaćky pfipravova- 
nć ve Fokkerovych dilnach do bojovć sluż- 
by. Tim se jiź konećnć dostavame k typu 
Fokker E V/D VIII - po valce nEkdy oznaćo- 
vanćm jako „Iótajicf bfitva'. 

Novy typ stihacfho stroje, oznaćovany pii- 
vodnć jako Fokker E V (tedy pźta vyrobni 
fada stihacich jednoplośniki vyrobenych 
Fokkerem pro nćmeckć letectvo) byl speci- 
ślnć navrżen pro ńćast ve druhć „D* soutćżi, 
kterń se konala ve dnech 27. kvćtna aż 21. 
dervna 1918 općt na letiśti nómeckćho zku- 
$ebnfho stfediska Adlershofu. 

Zaklady koncepce tohoto stroje, konstruo- 
vanćho pochopitelnć R. Platzem, opatfenć- 
ho pfekliżkou pokrytym samonosnym kiid- 
lem byly polożeny jiź v roce 1916, kdy pro 
Fokkera pracoval V. Forssman. Dalśi vyvoj 
smófoval pies Fokkeriiv V 1 a naslednć V 2 
k prototypu V 3. Samonosnć kiidlo v prove- 
deni, jakć bylo poużito na E V, bylo poprvć 
uplatnóno na Fokkeru V 17, stroji, ktery se 
zńćastnil prvni „D* soutóże v lednu 1918. 
Pfestoże mćl tento stroj vynikajici stoupa- 
vost a potfebnou manćvrovatelnost byl na- 
konec odmitnut, protoże stiedoplośnć umis- 


tóni kfidla ńdajnć vadilo pilotovi ve vyhle- 
du. Prestoże tedy prototyp V 17 nedopadl 
tak dobfe jako jeho dvouplośny kolega 
V 11, pokraćovala firma Fokker v dalśim 
vyvoji. Bylo rozhodnuto letoun pfekonstru- 
ovat na samonosny jednoplośnik s kiidlem 
nesenym na trubkovych vzpćrach nad tru- 
pem. Tak vznikly prototypy V 26 a V 28, 
kterć se od sebe liśily poużitym motorem 
a malymi detaily vzpórovćho systćmu ocas- 
nich ploch. Timto feśenim realizoval 
R. Platz svdj ideśl velmi jednoduchćho sti- 
haciho letounu. Trup stroje byl svafen z ten- 
kostónnych trubek a uvniti vyztużen lanky, 
soućśsti trupu byly i dva jehlanovitć nosni- 
ky baldachynu. Stroj byl konstruovan na 
zastavbu rotaćniho motoru krytćho kruho- 
vou kapotou, ktera pfechazela do obdćlniko- 
vćho trupu zakrytćho piekliżkou, celek byl 
potażen platnem. Ocasni plochy mćly cha- 
rakteristicky fokkerovsky tvar a jejich kost- 
ra byla svafena z ocelovych trubek, potaże- 
na byla platnem. Zvląśtni pozornost byla 
vónovana samonosnómu kiidlu celodfevćnć 
konstrukce. Jeho hloubka v centroplśnu ci- 
nila 1,5 m u poslednfho żebra 1,05 m, rozpć- 
ti 8,3 m. Protoże bylo celć kfidlo pokryto 
1,5 mm silnou piekliźkou a jestć potażeno 
platnem, jevilo se jako jednolitć a umistćni 
nosniki a żeber nebylo na pohled patrnć. 

Do druhć „D* soutćże byly nakonec općt 
pfipuśtćny i stroje s rotaćnimi motory, a to 
proto, że byly do vyroby zavedeny novć 
typy nemeckych motori o vykonu 160 koni, 
a sice Oberursel Ur III, dale Siemens-Halske 
Sh III a Goebel Goe III. Firma Fokker se 
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tóto soutóże ńćastnila se sedmi letouny, 
mimo jinych pravć s prototypem V 28, ktery 
byl postupne zkouśen se tiemi riznymi 
druhy rotaćnich motori typu Oberursel 
Ur II, Ur III a Goebel Goe III. Do finśle se 
nakonec dostaly pouze Fokkeriiv V 28 s mo- 
torem Goe III a letoun firmy Siemens- 
-Schuckert-Werke SSW D III. Fokkeriv 
stroj se stal vitćzem hlavnć diky neuvćfitelnć 
stoupavosti - vyśky 5000 m dosśhl na 10,4 
minuty a do 6000 m vystoupal za 15,7 minu- 
ty. Stroj byl pfeznaćen na E V (E=Eindec- 
ker-jednoplośnik). Vojensk4 sprava ale pie- 
sto z opatrnosti objednala pouze 10 kusi, na- 
konec v$ak nasledovala objednavka dalśich 
100 kusi, rozśifen pozdćji na 200 letadel. 
Jako zśloha byly od dalśich firem navic 
objednany stroje Dornier D I, Pfalz D XII 
aSSW DIV. 
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Prvnf stroj E V byl poslśn na frontu 3. Cer- 
vence 1918. Od prototypu se sćriovć stroje 
liśily tim, że koncovć oblouky kiidel byly 
vice zaobleny, Gimż se zvyśilo rozpćti na 8,4 
metru. ZvótŻil se priiez vzpćr spojujicich 
zadni nosnik se spodnim podćlnikem trupu, 
zmónilo se i nókterć kovóani, vodorovn4 
ocasni plocha byla vyztużena a fada soućńs- 
tek byla zesilena. Novć letouny mćly byt 
vybaveny  jedenśctivalcovymi  rotaćnimi 
motory Oberursel Ur III o 145 konich, nebo 
Goebely Goe III o 160 konich, protoże v$ak 
tóchto novych pohonnych jednotek nebylo 
dostatek, byly prozatimnć opatieny deviti- 
valcovymi motory Oberursel Ur II o 110 
konich. 

Pokud jde o zbarveni letounu lze ci, że 
bylo u vśt$iny E V/D VIII opouśtćjfcich vy- 
robu standardni. Trup, vodorovnć ocasni 


Fokker D VIII fotografovany v Holandsku po skonćeni I. svćtovć vlky. 
The Fokker D VIII photographed in Holland after the WW 1. 
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plochy, pevną Cast kormidla a ćasto takć 
kryty kol byly potażeny platnem potiśtćnym 
Gtyfbarevnou kamuflążi typu lozenge. Na 
hornich plochach tmavśf verze, svćtlejSi na 
spodku trupu a vodorovnych ocasnich 
ploch. Nókterć prameny uvśdćji takE moż- 
nost poużiti pEtibarevnćho potiśtenćho plt- 
na. Tmav4 olivovć zeleną barva byla poużi- 
ta k natóru obou ploch kfidla, motorovćho 
krytu, kovovych paneli na trupu, vśech 
vzpór a dalśich drobnosti. Pohyblivą Góst 
kormidla byla natfena bile. Interićr trupu byl 
obvykle ponechśn v pfirodni barvć a nalako- 
van, kovovć ćństi byly natfeny barvou. 
Hlinikovś sedaćka pilota byla potażena tka- 
ninou. Vysostnć oznaćeni letouni było pro- 
vedeno v souladu s pfedpisy odpovidajicimi 
danćho obdobi, v tomto pfipadć by! na obou 
plochśch kfidla a na trupu poużit Cerny tr4- 


movy kńż s tenkym bilym oramovanim 
(tzv. Balkenkreuz) a na bilć ćństi svislć 
ocasni plochy byl poużit obyćejny terny 
kiż. Udaje o hmotnostech byly stfiknuty 
płes Zablonu pod kabinou na levć stranć 
trupu. Po pfidólenf letadel k bojovym jedno- 
tkam se zbarveni nókterych Cństi stroji indi- 
viduślnć mónilo v duchu tradic ńtvaru, ale 
i jednotlivych pilotu. 

Pokud jde o vyzbroj, byl letoun vybaven na 
trupu pfed pilotem dvojici kulometi Span- 
dau LMG 08/15 stiilejicimi okruhem vrtule. 
Synchronizace zbran s motorem byla pro- 
vedena pomoci bovdenovćho vedeni. Pod 
kulomety byla umistóna schranka na nabo- 
jovć pasy, schopna pojmout 500 ran na jed- 
nu hlaveń, pfedni schranka sloużila pro 
prazdnć pósy. 

Vyroba novćho stroje se rozbćhla, a tak 
5. srpna 1918 zaćalo pfezbrojovśni Jasta 6 
(Jasta=Jagdstaffel-stihacf letka). 

Poćśtećni euforie z novćho stroje vSak netr- 
vala dlouho, jiź sedmnśctćho se zfitil prvni 
E V av pfiśtich dnech nąsledovaly dalśf dvć 
katastrofy. Viechny móly dvć vćci spolećnć 
- tragicky konec pilota a pfićinu padu, kte- 
rou byla destrukce kiidla. Novć letouny 
byly okamżitć „uzemnóny* a vyśetfovaci 
komise zahśjila praci. Dne 24. srpna byla 
zastavena vyroba E V do doby, neż budou 
znamy vysledky zatóżkavacich zkoużek 
a celkovy zavćr komise. PFićin bylo zjiśtćno 
hned nókolik. Kondenzace vlhkosti, vstupu- 
jici do kfidla prńduchovymi otvory, zpiiso- 
bila narużeni vnitiku kfidla, byly rovnćż 
zjiśtóny nevhodnć rozmćry nosniku kidla, 
ale zfejmć nejpodstatnćjśim diivodem byla 
vlastni nedisledna montaż kfidla, pfi kterć 
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bylo poużito nevyzralcho dfeva, kvalita 
lepenych i sbijenych spojń byla velmi nizką 
a płipadnć vady na krase se dohśnćly pro- 
stym ohoblovśnim. Nejhorśi kvalita jiż 
vyrobenych kfidel byla objevena v poboć- 
nóćm zavodć Perzina, piivodnć vyrśbćjici 
klaviry. 

Vśechny nedostatky byly pochopitelnć 
odstranćny, ńdajnć hrozici soudni projednó- 
vóni piipadu bylo ztejmć tiśe sprovozeno ze 
svóta, a tak jiź 7. zań 1918 bylo ńspeźnć 
vyzkoużeno novć kfidlo se zesilenymi nos- 
niky, dókladnć nalakovanym vnitikem 
a smontovanć pod Platzovym osobnim do- 
hledem. 

Povoleni k obnoveni vyroby stihaćek E V, 
nyni oznaćenych jako D VIII (tedy jiż stroji 
s novym kfidlem) bylo vydóno 24. zań a prvni 
D VIII byl pfijat frontovymi jednotkami 8. 
fijna 1918. Soućasnć bylo s Fokkerem dojed- 
nano dodśni novych kfidel pro 139 stihaćek 
E V, kterć byly stale „uzemneny*. 

Cast E V se vśak jiź do konce vślky svych 
novych kńdel viibec nedoćkala. Do 11. lis- 
topadu, tedy do dne uzavteni pfimEń s N€- 
meckem, bylo armadou pievzato 80 kusi 
D VIII. Celkem bylo z 335 objednanych 
letadel postaveno 289 Fokkeri E V/D VIII. 
K bojovym jednotkam se vśak dostalo zcela 
zanedbatelnć mnożstvi stroji a neexistuje 
żądny konkrćtni diikaz, że by D VIII, nebo 
E V s vymónćnymi kiidly zasahly jeśtć 
v poslednich tydnech vślky do bojii. V celć 
bojovć historii letounu nekterć prameny 
uvadóji pouze jedinć potvrzenć vzduśnć 
vitózstvi dosażenć pilotem por. Emilem 
Rolffem od Jasta 6 dne 17. srpna 1918 na 
neupravenćm E V, tedy kratce po prvnim 


nasazeni tóchto stroji do slużby. Porućik 
Rolff se v$ak o dva dny pozdóji stal jednou 
z obóćti destrukce kfidla svćho stroje. 

Tesnć pfed koncem valky se v Adlershofu 
konala ve dnech 15. fijna aż 2. listopadu tfeti 
„D* soutćź, kter4 byla vypsana pouze pro 
stihaćky s motorem BMW Illa. Komise 
vśak jiź tradićnć pfipustila ńćast stroji 
s rotaćnimi motory, tentokrat ovdem se zdii- 
vodnónim, że jde o ukazku bćźnych, ale 
zajimavych typd. Ve snaze napravit si repu- 
taci zde byly pfedvedeny takć dva stroje 
D VIII. Jeden s upravenym motorem 
Siemens-Halske Sh III, ktery vśak trpćl 
poruchovym chodem, a druhy se standard- 
nim motorem Ur III, u kterćho se projevova- 
ly jiź znamć neduhy, jako chvćnf kfdla pri 
ostrych obratech a snaha padat po kifdle. 
Vysledky soutóże znamenaly konec pro 
tento jistć velice zajimavy, elegantni, avdak 
nevyzrśly letoun, ktery zde byl pfekonśn 
nejen svym starśim sourozencem D VII F, 
ale i stroji Siemens - Schuckert D III a DIV. 
Mezi objednavkami Idfliegu, uskutećnćny - 
mi tćsnć pfed koncem vślky tedy, nalezne- 
me pożźadavek na 700 Fokkeri D VII, 
150SSW DIV, 100 Pfaltzi D XV a 30 celo- 
kovovych Junkersń D I, Fokker D VIII vśak 
ani jediny. 

Valka sice skonćila, ale tfm nekonći osudy 
tohoto Fokkerova stroje, jeho letecką histo- 
rie by vlastnć mćla teprve zaćinat. 

Po uzavieni mirovych dohod padlo do rukou 
Spojenci obrovskć mnoźstvi vślećnćho 
materialu, pochopitelnć vćetnć letadel. Je 
jasnć, że nejvćtśi zjem byl o ńspćŹnć a no- 
vć typy, vćetnć E V/D VIII. Piesny poćet 
takto ziskanych letounii vśak neni znam. Ze 
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zapisii o dodavkach zbrani a techniky, kterć 
po uzavieni płimefi Nćmecko piedavalo 
Spojencim, je zfejmć, że piivodnć nćmecką 
strana nabfdla vylućnć typ E V, a to pouze 
v nókolika exemplafich. Jak dale vyplyva 
z kusych informaci, byl neznamy poćet 
E V po pfelćtnuti do Francie pfevezen do 
Kanady, kde byl pfedan prvni peruti kanad- 
skćho letectva. Za mofem v USA, Mc Cook 
Field Dayton, Ohio byl testovśn typ D VIII. 
Porućik L. Wade, velice kladnć hodnotil 
rychlou stoupavost, skvćlou manćvrovatel- 
nost, celkovć pfznivć letovć charakteristiky 
a velmi dobry vyhled. Testy zde probihaly 
v roce 1921 a stroj pfi nich byl pokusnć 
vybaven takć vrtuli firmy Axial. Jeśtć jednu 
cestu za mofe vykonal dalśf D VIII, ktery se 
stal soucasti dodavky nćmeckych letadel 
zaslanych jako ćśst vślećnych reparaci do 
Japonska. Testy Fokkerovy stihaćky. probi- 
haly takć v Anglii, podrobnćjśi informace 
v$ak chybćji. Podle polskych prameni se tfi 
nebo ćtyri stihaćky Fokker E V ńćastnily 
bezprostfednć po svćtovć valce jeśtć boj 
proti ruskym a ukrajinskym silim. Piivodnć 
byly nasazeny jako stroje prizkumnć, nó- 
slednć vSak byly vyużivany k ńtokim na po- 
zemni cile. V tćto souvislosti je pomćrnć 
Casto publikovana fotografie letounu E V 
slouźiciho v polskćm letectvu u 7. perutć 
(pozdćji nazvanć Kosciuskova), se kterym 
lśtal porućfk S$. Stec. Dalśim povśalećnym 
użivatelem hornoplośnych Fokkeri byla 
Italie. Zde byl letoun pfedvadćn jeśtć dlouho 
po vślce, napfiklad v roce 1931 po boku sti- 
haćek Hanriot, Ansaldo a Spad v ramci 
leteckych oslav na fimskćm letiśti Littorio. 
Pfi podobnć pfileżitosti byl pfedvadćn jeśtć 
v roce 1938. Zajimavym zpiisobem ziskalo 
tyto letouny Holandsko. V bfeznu 1919 
A. Fokker pochopitelnć zcela v rozporu 
s podminkami pfimćń vyvezl za zady Spo- 
jenci z Nśmecka do Holandska nejen vel- 
kou ćśst strojniho vybaveni svych byvalych 
tovśren, ale i znaćny poćet rozebranych 
letouni. Prameny uvśdćji, że bylo lodi pie- 
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vezeno na 282 Fokkeri riiznych typd, 47 
dvouplośniki LVG a 50 motorii Mercedes. 
V tomto ilegalnfm nakladu bylo rovnćż 20 
kusi D VIII, kterć sloużily pozdćji v ho- 
landskćm letectvu. Nekolik stroju lótalo takć 
y civilnich slużbach. Jako nahradni pohonną 
jednotka byl poużivan francouzsky motor 
Le Rhóne o 80 końskych silach. 

Pokrok se v$ak nezastavil, a tak i tyto na 
svoji dobu modernć tegenć stroje postupnć 
zcela zmizely z oblohy, ale bohużel i ze 
svóta. Stroj D VIII 282/18 urćeny pro nć- 
meckou leteckou sbirku v Berlinć-Bóblin- 
gen, kterń se otevirala v listopadu 1932, 
zmizel rovnćż v nedohlednu, a tak jediny 
znamy dochovany exemplat tohoto stroje 
dnes miżete vidót v Museo Aeronautico 
Caproni v Italii. Tim je tedy uzavfena histo- 
rie letounu, ktery se pro nepfitele nikdy 
nestal letajfci biitvou, ale naopak bylo ne- 
bezpećnć ostff paradoxnć namifeno proti 
jeho vlastnim pilotim. 

Zavćrem jeśtć nókolik informaci o mode- 
lech Fokkeru E V/D VIII. Tento letoun se 
svoji hornoplośnou konstrukci stal inspiraci 
pro fadu vyrobci modeląfskych stavebnic. 
V prvni fadć to byly lćtajici makety, kterć 
v rozmezi let 1959-1985 uvedlo na trh cel- 
kem śest vyrobci. Pokud jde o nelctajici 


modely, zabyvalo se timto typem v letech 
1960-1990 celkem tfinact firem, kterć vyrń- 
bóly model pfevażnć v mófitku 1:72 a 1:48, 
a to jak technologiemi vacuform, stfikany 
model, tak i resin kit. Pro naśe modelśfe 
jsou vśak tyto stavebnice obtiżnć dostupnć, 
jejich cena by zbytećnć zatiżila rodinny roz- 
poćet a takć kvalita nókterych je znaćnć 
sporną. 

Na nażem trhu se objevila stavebnice mos- 
teckć firmy Eduard, ktera se timto typem 
zabyvala jiź v minulosti, tehdy vŚak Ślo 
o resin kit v mófitku 1:72. Jejich dneśni sta- 
vebnice v mófitku 1:48 je vyrobena techno- 
logii short run, nechybćji samozfejmć obtis- 
ky a pro tuto firmu jiź tradićni kovovć dily. 
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(dokonćeni) 

V minulćm ćisle HPM jsme poznali historii 
vzniku nemeckćho stfemhlavćho bombardćru 
Henschel Hs 123, jeho prototypy a sćriovć 
verze. V dokontenf ćlanku se zamćfme na 
jeho vyużiti u bojovych jednotek v Nemecku 
i v zahranićf. 

Prvnf jednotkou, kter4 zafadila novy typ do 
svćho stavu, se stala v fijnu 1935 Stukagruppe 
I/162, kter4 mimo tento stroj poużivala i Arada 
Ar 65 a Heinkely He 50. Na sklonku roku se 
k ni pfidaly dalśi Stukagruppen, a to StG. 
II/165 a I/165 Immelmann. Vśechny jednotky 
intenzivnć cvićily, ale prvniho bojovćho nasa- 
zeni se stfemhlavy Henscheliv typ doćkal 
daleko od vlasti, na panćlskćm nebi. Po vy- 
puknuti obćanskć valky, Nómci a Italovć nepo- 
krytć stranili ultrapravicovym pućistiim, v je- 
jichź Cele v prubEhu doby stanul generśl Fran- 
cesco Franco, ktery se stal na dlouhś desetileti 
viidcem junty a v kfesle Śpanćlskćho diktatora 
se udrżel aź do svć smrti v roce 1976. K tomu 
vśak bylo pfi zahśjeni vojenskćho povstani 
a obćanskć valky daleko, protoże situace pu- 
Cisti nebyla zdaleka nejlepśf a pies pfisun posil 
z Siroka nikdo netu$il, zda nakonec povstani 
republikani nepotlaći. 

Roku 1936 se tedy v Nśmecku a Italii zaćaly 
chystat sbory dobrovolniki a piesun tolik 
potfebnć bojovć techniky. Prvni dva Hen- 
schely Hs 123 byly do Śpanćlska odeslśny jiź 
v fijnu 1936, jeśtć pfed vznikem legendśrni 
Legion Condor. Dislokovali je na letiśti Cherez 
de La Frontera, v listopadu pak pfibyva do 
Śpanćlska dalśi stroj, nakonec jich bylo na 
stranć pućistii pót. V listopadu 1936 je zformo- 
vana Legion Condor, nemecky dobrovolnicky 
ńtvar, bojujici na stranć povstalcii. V ćele Legie 
Condor stanul plukovnik Wolfram von Richt- 
hofen, stihać z let prvni svćtovć vślky a bratra- 
nec proslulśho Manfreda von Richthofena. 
Pravć tento muź mćl pro dali osudy popisova- 


HPM 7/94 


nóho typu klićtovy vyznam, nebot jiź ve Śpa- 
nelsku spravnć odhadl jeho kvality. NEmeckć 
Hs 123 ve Śpanćlsku nesly oznaćeni 24-1 aż 
24-5 a byly zafazeny zprvu ke stihaci jednotce 
VJ/88 v Tablade. K 20. listopadu 1936 byla ve 
stavu VJ/88 trojice Messerschmittu Bf 109 
(prototypy V3, V5 a V6), jeden Heinkel He 
112 (prototyp V4), jedna piedsćriova Stuka 
Junkers Ju-87 A-O a tfi Henschely Hs 123: 
Prvnim bojistóm, kde VJ/88 operovala, se stal 
jiźni ósek fronty, kde ńtvar podporoval ńtok 
vojsk generala Queipa de Llano proti Malaze. 
Henschely byly nasazovany k ńderiim proti 
pozemnim silim republikani vćt3inou ve dvo- 
jicich. Velenf nad Henschely pievzal Leutnant 
Heinz Briicker, Śpanćli piezdivany Rubio 
(svćtly). 

V bfeznu 1937 Henschely operovaly ze Sala- 
manque v prostoru Avarraca, kde oddil stfem- 


hlavych bombardćri zaznamenal prvni ztrótu. 
Feldwebel Conrad Riicker byl nucen vyskoćit 
z Henschelu padakem potć, co jeho stroj zasń- 
hl republikAnsky protiletadlovy granśt a letoun 
explodoval. Zranćny Riicker dopadl mezi fron- 
tovć linie a na jeho zachranu vyrazil oddil ma- 
rockć póchoty. Pfestoże Maroćanć podnikli 
Ctyfi zufivć ńtoky, byli vźdy pfesilou odrażeni 
a Riickera zabila palba republikanskych po- 
zemnich sil. Maroćaniim se nepodafilo dostat 
ani k jeho tólu, kterć chtćli odtahnout z linie 
boje a nechat kfestansky pohfbit. 

29. bfezna je z trojice Hs 123 vytvofena sou- 
Gast Stuka/88, kterń se pfesouva na Vitoria 
v Baskicku. Z teto zakladny podporuje boje na 
severnim ńseku fronty. 11. ćervna 1937 zde 
dochazi k dalsi ztratć, Unteroffizier August 
Wilmsen je nad Bilbaem zasażen flakem 
a umfrą. V prosinci 1937 jiź zbyvaji Legii Con- 
dor posledni dva letuschopnć Henschely 
Hs 123 s Gfsly 24-3 a 24-5, kterć jsou Śpanć- 
lim pfedany na zakladnć Sevilla a tim konćf 
jejich slużba u Legion Condor. 


V Nómecku se mezitim k dosavadnim użiva- 
teliim piidava Stukagruppe II/165, novć akti- 
vovanń v dubnu 1937. StG 162 je pozdćji pie- 
znaćena na StG 2. V priibćhu roku 1938 ale 
dochazi k iplnćmu piezbrojeni vśech Stuka- 
gruppen Junkersy Ju 87 Stuka. Novć uplatneni 
nalezly Henschely u novć vytvśfenych bitev- 
nich Schlachtfliegergruppen, jejichź vznik pro- 
sazoval pravć von Richthofen. Z pćti bitevnich 
ńtvari obdrżely Hs 123 pouze SFG 10 
a SFG 50. Kvalita tćchto doslova splącanych 
jednotek nebyla piliś vysokń a po odeznćni 
mnichovskć krize ziistala ve vyzbroji Luft- 
waffe pouze jedina - SFG 10 v Tutowu. Pro 
pfipadnć vyzbrojeni dalśich bitevnich jednotek 
byl vybrśn letoun Ju 87, jichź se ale stale nedo- 
stńvalo a ostatnć urgentni nutnost podobnć 
zamótenych jednotek nebyla. Proto je rozhod- 
nuto vyużit SFG 10 pro śkoleni kadru tohoto 
druhu leteckć zbranć. Nemćlo se jednat o bóź- 
ny vycvik, ale o standardni bojovć nasazeni 
s dirazem kladenym na novć technickć a tak- 
tickć prvky. Z SFG 10 se tak stąva soućAst 
novć budovanć śkolni jednotky Lehrgeschwa- 
der 2, kde tvof jeji II Gruppe (Schlacht). 

V polovinć srpna 1939 je II/LG 2 piesunuta 
z domovskć posadky Tutow do Alt Rosenber- 
gu, kde se pfipravuje k ńćasti na tażeni proti 
Polsku. Tehdy mćla Gruppe ve svćm stavu ćty- 
ficet Henschelń, tficet sedm z nich letuschop- 
nych. 1. zafi 1939 tficet est Hs 123 provśdi bi- 
tevni akci pro podporu vlastnich pozemnich 
vojsk v pravć zapoćatć valce. Po poćśtećnich 
deseti dnech tażeni piloti poużivali neobvyklć 
zbranć k vnesenf zmatku mezi polskć oddily. 
Snad jeśtć ńćinnćjśi neż kulometnś palba a svr- 
hovśni bomb se staly nizkć priilety s motorem 
vyhnanym do vysokych otaćek. Polakim se 
plaili konć, vojści skakali do pfikopi u cest, 
zmatek byl prostć dokonaly. Jiż nasazeni na 
zaćatku polskć kampanć potvrdilo von Richt- 
hofenovy zavćry ze Śpanćlska, totiź że Hen- 
schel je pifedevśim vynikajicim bitevnim leta- 
dlem pfimć leteckć podpory. V kvćtnu 1940 se 
odpoćinuta Gruppe pfemńfstila na letistć Lau- 
fenberg pobliź Neussy a padesśti letadly, Ctyfi- 
ceti póti z toho letuschopnymi. Zde jednotka 
spadala pod von Richthofeniw VII. Flieger- 
korps v ramci Luftlotte 2. Pfi tażeni Belgii 
podporovala II/LG 2 piedevśim tankovć ko- 
lony Reichenauovy 6. armódy, v prvnich dnech 
hlavnć piloti ńtoćili na belgickć peźaky, brani- 
ci mosty pies Albertiv kanśl. Pozdćji je 
II/LG 2 pievelena k VIII. Fliegerkorps v ramci 
Luftlotte 3 a podporuje postup von Kleisto- 
vych tanki Lucemburskem a Ardenami. Spo- 
lećnć s tankisty se podafilo rozdrtit dvć fran- 
couzskć divize u Dyle a zańtoćit na francouz- 
skć pozice bćhem bitvy u Sedanu. Zde na 
tomto vólGiati se jiź zlepśila spoluprace mezi 
piloty a pozemnim vojskem, piedevśim ozna- 
Govśni cilii, urćenych k likvidaci. Dalśim bo- 
jiśtkm ve Francii, kde byly Hs 123 nasazeny, se 
stal operaćni prostor Guderianova XIX Panzer- 
korps, ktery II/LG 2 podporovala z Cambrai. 
To byl konec nasazeni na zapadć, ve chyili, 
kdy se VIII Fliegerkorps pfipravoval na boj 
o Anglii, II/LG 2 se pfesouvą do Brunswicku, 
kde ma byt piezbrojena na Messerschmitty 
Bf 109 E a piisobit jako cvićnś stihaci bombar- 
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dovaci jednotka. Na dalśi osudy Henschelu 
Hs 123 v$ak móla velky vliv aureola vynikaji- 
ciho bojovnika, kterou si vydobyl nad polsky- 
mi planćmi i zapadni Evropou. Piivodnć nou- 
zovy płechodovy typ prokazal vytećnć vlast- 
nosti bitevniho podpdrnćho stroje a pozemni 
jednotky, kterć s II/LG 2 spolupracovaly, na 
neohrabanć vyhliżejici dvouplośniky vzpomi- 
naly s vdóćnosti. Pfizemni ńtok Hs 123 do- 
kazal v nepfatelskych formacich napóchat vel- 
kć $kody a v ustupujicich kolonch vyvolat 
ohromny zmatek a spouśt. Piloti na svć stroje 
nedali dopustit, protoże pies archaicky vzhled 
Ślo o velice obratną letadla, snadnź na pilotaż, 
a co bylo viibec nejdiileżitćjaf, snaŻejici doslo- 
va neuvćfitelna pośkozeni v boji. Henschely se 
nekdy vracely doslova rozstfilenć, ale stale se 
bezpećnć drżely ve vzduchu. Nóktefi letci 
dokonce tvrdili, że z hlediska ostfelovśni voj- 
skovymi protiletadlovymi prostiedky Ślo o nej- 
odolnćjśi letadlo, kterć kdy Luftwaffe nasadila 
do boje (i kdyż tento nazor byl piece jen emo- 
tivnć ladćn a ponśkud nadneseny). 

K ńplnćmu piezbrojeni na Bf 109 nakonec ne- 
doślo, a tak ve chvili ńtoku smórem na balkśn- 
skć zemć m4 II/LG 2 ve svćm stavu stale vedle 
Bf 109 i Hs 123. Pfi postupu Reckem sńdlila 
II/LG 2 v Sofii Vrazdebna a 5. dubna 1941 se 
zńćastnila zahśjeni tóto kampanć. Pro potfeby 
balkanskć vślky byla sestavena samostatnA 
10. Staffel, kter4 mćla zakladnu v Krajnici. 
Pozdćji je jednotka pfesunuta na vychodni fron- 
tu, neż je stażena, aby se stala zakladem novć 
vzniklć Schlachtgeschwader 1. Poćatkem roku 
1942 tak vznikaji I a II Gruppe/SchG 1, każda 
sestąvajici ze ćtył Staffel. 

Tyto jednotky móly ve svóm stavu smós 
Hs 123, Hs 129 a Bf 109E, spadaly pod veleni 
Luftlotte 2 a bojovaly na jiźnim ńseku fronty. 
Roku 1943 velenf Geschwader i sam von 
Richthofen poźaduji znovuzavedeni Hs 123 do 
vyroby, ale odpovćd je $okujici. Vyrobni ph- 
pravky byly roku 1940 rozebrany a zlikvidova- 
ny, nebot se nepfedpokladalo obnoveni pro- 
dukce. Hs 123 tak pfiśel o moźnost byt posled- 
nim vyrabćnym bitevnim dvouplośnikem na 
svćtć. Tento fakt hovofil za ve, vyjadfoval 
cenu, jakou pro pozemni valku Hs 123 mćl. 
V fijnu 1943 jsou dosavadni jednotky stfem- 
hlavych bombardćri zaifazeny k bitevni Gin- 
nosti, kterou jiź stejnć davno provśdćji. Ze sta- 
rych Stukageschwader se stavaji Schlachtge- 
schwader a SchG 1 mćnf svć oznaćeni na SG 2. 
Jeji I/SG 2 operuje se svymi Henschely 
Hs 123 aż do pozdni poloviny roku 1944, kdy 
jsou poslednf s liskou neustąle opravovanć, ale 
Jiż za ćnosnou hranici opotfebovanć stroje pro- 
stć odlożeny. Omezenć mnoźstvi jednotlivych 
stroju lćtalo i po tomto datu v leteckych śko- 
lach a snad i u noćnich bitevnich ńtvari. Tyto 
domnćnky se ale zatim nepodafilo stoprocent- 
nć ovćfit. 

Hs 123 byl jednim z mśla typdń, kterć nebyly 
vyfazeny pro zastaralost, ale prostć dolctaly. Je 
zajimavć, że na vychodnf frontć se potvrdila 
kladną hodnocenf z pfedeślych bojii a Hs 123 
mćly minimślni ztrąty. Jedinć, ćeho se jejich 
piloti obóavali, byla pozemni protiletadlov 
palba. Stihacich stroji protivnika se kupodivu 
nebśli, protoże je nepovaźovali za skutećnć 
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Dalśi dikaz co Henschely Hs 123 vydrżely. 
Proof of the sturdines of the Hs 123. 


vaźnou hrozbu. Vzhledem k tomu, że jejich 
operace probihaly v malych vyśkśch, naśla se 
vźdy moźnost stihaći uniknout. Je tfeba si uvć- 
domit, że na vychodnf frontć jiż sedćli v kabi- 
nach Henscheli ostfflenf otrli mazńci, veterni 
nókolika tażeni. V pfipadć napadeni sovetskou 
stihaćkou zpravidla odhodili podvósnou vy- 
zbroj a zahójili tnik tćsnć nad zemi kombino- 
vany s divokym manćvrovanim. Sovćtśti piloti 
zpravidla po chvili zbósilou honićku vzdali, 
protoże zasahnout stroj, optimalizovany pro 
lety v nejniżśich hladinach, bylo nerealnć. Na- 
vic se vystavovali velkćmu nebezpeći narazu 
do zemć nebo jinć piekażky, pfipadnć vzhle- 
dem ke svć vyś$f rychlosti mohli snadno pronń- 
sledovany bitevnf stroj pfedlćtnout a dostat se 
do znepfijemńujici palby jeho dvou kulometi. 

Henschely Hs 123 se vdak dostaly do boje jeśtć 
v letectvech dalśich dvou zemi. O dvou stro- 
jich, kterć Spanćlskćmu spojenci pfenechala 
Legie Condor, jsme jiź hovofili, k nim bylo 
dodśno dalśich dvanśct letouni s Gisly 24-6 aż 


Hs 123 u cvićnć jednotky v Olomouci. 
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Hs 123 serving in the trainer role probably at Olmitz. 
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24-17 a brzy dostaly i bojovć jmćno Angelito. 
Nacionalistickć vzduśnć sily jimi zprvu opero- 
valy ze zakladny Calamocha u mósta Teruel, 
vesmćs bylo vźdy nasazeno jen nekolik letou- 
ni pohromadć, nikdy neśla do akce nćjakń 
vćtŚi skupina Henscheli. Hs 123 byly nasazo- 
vany zejmóna na mćnć exponovanych ńsecich 
fronty, napfiklad na extra-madurskć frontć. Na 
tćto okrajovć frontć byly nasazeny s daliimi 
mćnć vyużitelnymi typy jako napfiklad Aero 
A-101, Heinkel He 70, Junkers Ju 52 a 86. 
Pozdćóji Hs 123 operovaly v Katalśnii a proka- 
zatelnć posledni boje, jichź se zńćastnily, se 
odehrąvaly v lednu 1939 v Cordobć, kdyż re- 
publikani ucinili jeden z poslednich zoufalych 
pokusi udrżet alespoń nekde frontu a dśl vćst 
vólku. Po skonćeni boji je ziskala 61. esqadril- 
le, v roce 1946 dostaly novć oznaćeni BV-1, 
znamenajfci Bombardero Verticalo typ 1, tedy 
sttemhlavy bombardćr typ 1. Tento napis byl 
vyveden na smćrovce, za nim se nachńzelo 
potadovć Gislo letounu. Hs 123 byly z vyzbro- 


je Spanćlskych leteckych sil vyfazeny aż roku 
1949. 

Poslednim użivatelem, ktery popsany stroj 
zafadil do svć vyzbroje, se stala Cina. Cińanć 
tento typ objednali v lćtść 1936 a o dva roky 
pozdćji skutećnć dostali devćt Hs 123, dopra- 
venych lodf. (Zde se autofi rozchazeji, nebot 
nóktefi uvadćji poćet 12 stroji a nahradni dily 
v cenć 2 018 000 fiśskych marek.) Letouny do- 
staly kódovć znaky 1501-1509 a do svćho 
stavu je zfskala 15. eskadra ćinskćho letectva. 
Letouny se doćkaly bojovćho nasazenf i na 
asijskóćm kontinentu, kdyż s nimi jednotka opa- 
kovanć ńtoćila na japonskć piepravni ćluny 
v deltć feky Jang-ce. Do kdy Ginśti piloti 
s Henschely lćtali, se bohużel nevi, vćtSina 
zprav, publikovanych v rozlićnych titulech, 
zfejmć vznikla na zakladć spekulaci a navzń- 
jem si odporuje. 

Hs 123 vyrabi v mófitku 1:72 britsky Airfix, 
jde o letity, ale poużitelny kit, v soućasnć dobć 
bohużel ztażeny z vyroby. Ve „ćtvrtce* jej df- 
ve produkovala Esci a jeji Henschel patfil 
k tomu lepśimu, co nabizela. Bohużel jiź delśi 
dobu se kit nelisuje, stejnć jako Hs 129 
B a Fieseler Fi 156 Storch. Doufejme, że 
nynćjśi vlastnik Esci, koncern Ertl je asem 
općt zaćne lisovat. 


Takticko technicką data: 

Rozpćti: horni kiidlo 10,5 m 
spodni kfidlo 8,0 m 

Dćlka: (nćkterć prameny uvśdćji 8,33 m) 8,60 m 

Vyśka: 3,76 m 


Motor: vzduchem chlazeny 9valec BMW 132A 
Vykon: pii 2050 ot/min. (startovni) 730 k 


pii 1965 ot/min. (0 vyśka) 630 k 

Vrtule: dvoulistą kovovś stavitelna 3,10m 
Max. rychlost: v 0m 288 km/h 
v 2000m 290 km/h 

v 4000m 278 km/h 

v 5000m 265 km/h 

Dolet: s200kgpumv0m 325 km 
v 4000 m 480 km 
Stoupavost: do 2000 m 4,4 min. 
do 4000 m 12,6 min. 

do 6000 m 36,4 min. 

Dostup: 6100 m 
Hmotnost:  prazdną 1420 kg 
vzletov4 2175 kg 

maximólni vzletovą 2350 kg 


INZERCE 


e Koupim modely firmy TRIMASTER 1/48. 
MA 07 Focke Wulf Fw 190 A-8/R 11 Nachtjdger 
MA 08 Focke Wulf Fw 190 A-8/R 8 Rammjager 
MA 09 Focke Wulf Ta 152 H -1 with JUMO 213 
MA Z Focke Wulf Ta 152 G 

Tel. 02/74 37 60 (9.00 - 15.00 hod.) 


* Shanim nesestavenć modely pozemni 
techniky v mefitku 1/48 firmy BANDAI. 

Uvedte ceny! Koupim nebo vymónim za kity 
1/48 letadla Il. svótovć valky. M. ORAVEC, 
Poste Restante, Brumov-Bylnice 3, 763 34 


OZNAMENI - MODELARSKA BURZA, 
kaźdou druhou sobotu v mósfci. Premićra 10. 
zali 1994 od 8 do 12 hod. KD KLUBKA, Jiźni 
Mesto, ulice Kvótnovóho vitózstvi, metro OPA- 
TOV. Rezervace stolii 02/793 00 23 
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Hs 123 V1 


Hs 123 V5 
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Hs 123 A-1 


Vykres M. Salajka 
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Dva snimky zóchrannych Sea Kingi, nahore nómeckć Bundesluftwaffe a uprostfed RAF. 


s 


Grob Strato 1 


Ve dnech 28. kvćtna aź 5. ćĆervna se 
v Berlinć na letiśti Schónefeld konala mezi- 
narodni vystava letectvf a kosmonautiky 
ILA *94 (Internationalen Luft-und Raum- 
fahrttausstelung). 
Letośnfi ILA se konala jiź podruhć 
v Berlinć, kam se v piedlońskćm roce po 64 
letech vratila. Celkovć lze fici, że byla 
chudśi neż minul. Vyćet vystavovateli 
v ćasopise FLIGHT International ć. 44222 
uvśdi 328 firem z 24 zemi ve srovnśnf s ro- 
kem 1992, kdy se ńćastnilo vice neż 500 
firem. Chybćli napiiklad takovi giganti 
leteckćho priimyslu jako British Aerospace 
a McDonnell Douglas. 
Z vychodniho bloku mólo nejsilnćjśi za- 
stoupeni Rusko. Na stojance byly k vidćnf 
MiG-29, Su-27, Su-30MK, Su-35 a mo- 
dernizovany MiG-21-93. Obchodni zastup- 
ci mćli k dispozici celou halu a ve srovnśni 
s minulosti byly płistupnejśi jak dotaziim 
navśtóvniki, tak żaądostem o propagaćni 
materialy. 
Nejbohatśi expozice vystavovanych letou- 
ni patfila domaci Bundesluftwaffe, kter4 
vystavovala vśechny typy poużźfvanych 
bojovych letadel a celou fadu zachrannych 
vrtulniki od CH-53 a Sea Kingu aż po 
Mi-8. V hale bylo k vidóni Tornado obleże- 
nć dótmi, Westland Lynx, Bo-105 s raketa- 
mi HOT a historicky Texan. Naopak v nej- 
menśfm poćtu byli zastoupeni Amerićani 
a Britovć (AH-64, F-16 a UH-60 respektive 
dva BAe Harrier). Z exotićtćjsich typu byl 
k vidónf italsky AMX a francouzsky Bre- 
guet Atlantic 2. 
Vzhledem ke Spatnćmu poćasf byly letovć 
ukązky zkrąceny. Nejvćtśf kus prace odvedl 
za kniplem jako jiź obvykle na podobnych 
akcieh Anatolij Kvoćur s letounem Su-27. 
Celć vystaviśtć doplńovala fada stanku 
s modely, literaturou a dalśim podobnym 
zbożim. Ve spolećnć expozici nakladatel- 
stvi Flug Revue a Modelsport Clubu Berlin 
mne zaujala vystavka plastikovych modelii 
v mófitku 1:144, povćtśinou z prvnf svćto- 
vć valky nebo z poćńtki letectvi. Ceny mo- 
delii jsou pro naśince vćtśinou nepfijatelnć 
(Hasegawa 20 aź 30 DM, Su-25 OEZ Le- 
tohrad 25 DM, F-15 Tamiya 1:32 217 DM), 
a tak pokud nejde o nesehnatelnou lahidku 
Ci raritu, udólate lćpe, kdyż si ji koupite na 
naśf stranć hranice. 

Miroslav Khol 


Autor jmćnem redakce dćkuje cestovnf kancelśfi 
Prażsky klub za umożnćni zńćastnit se tćto akce. 
Cestovni kancelśr PRAŻSKY KLUB 
110 00 Praha 1, Tynska 17 
tel. 02/2481 0409, 231 21 24 
pofódą tćmatickć zajezdy a slużebni cesty. 
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Australsky tank AC 


Ivo Pejćoch 


V HPM ćislo 2 letośniho roćniku jsme pozna- 
li kanadsky tank Ram, vyrabćny v letech 
druhć svćtovć vślky. Toto piivodnć britskć 
dominium tak nastoupilo cestu vyroby tóżkć 
obrnónć techniky vlastnich typi (zde je 
możno doplnit ńdaj, ktery nam pri korektute 
cisla 2 vypadl vinou tiskafskćho Śotka, że 
totiź Amerićanć mćli pro verzi Ram II vlastni 
oznaćeni M4A5, navazujici na typovou fadu 
jejich Shermand). Tómćf neznamy je fakt, że 
o nóco podobnćho se pokusili i armadni od- 
bornici a strojirensky priimysl dalśiho britskć- 
ho dominia, totiź Austrólie. 

Dójiny australskych bojovych jednotek maji 
poćśtky jiź ve dvacśtych letech, roku 1928 na 
nejmenśi kontinent pfibylo prvnich pćt tanki 
Vickers Medium, poużitych k vycviku bu- 
doucich distojniki a vojaku tankovćho voj- 
ska a odbornćho personślu. O rok pozdćji se 
v Randwicku v Novćm Jiźżnim Walesu zacina 
formovat prvni australską obrnón jednotka, 
oznaćena 1. Australian Tank Section. Roku 
1937 dodali Britovć jedenąct lehkych tanku 
Vickers Mk VIA, z nichź pót je pfedano k 1. 
Australian Tank Section v Randwicku, dal- 
sich pót k 2. Australian Tank Section ve 
Victorii. Daldich dvacet ćtyfi kusi tohoto vo- 
zidla bylo dale objednano. Mezitim byly pie- 
birany obrnónć automobily, kterć naśly do- 
mov u 17/19 Light Horse Regiment v ramci 
2. Cavalry Division s posadkou ve Victorii, 
roku 1939 jednotku piejmenovali na 1. Ar- 
moured Car Regiment, 2. Armoured Car 
Regiment formovali jiź od konce roku 1938 
v Novćm Jiźnim Walesu. V prosinci 1940 
byla otevfena Śkola obrnónych sil v Bal- 
combe, v ćervenci 1941 je pak postaven cvić- 
ny Armoured Training Regiment, spadajici 
pod veleni 1. Armoured Division. Zahy jsou 
formovóany dalśf dvć obrnónć divize, a to 2., 
vzniklą z 2. Cavalry Division a 3. Armoured 
Division, vzniklź v listopadu 1942. Vzhledem 
k velkym vzdźlenostem od hlavnich center 
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spojeneckćho tćżkćho priimyslu ve Velkć 
Britanii a USA vyvstal problćm vybaveni 
obrnónych jednotek odpovidajicim materiń- 
lem. Australanć si na samóm sklonku tficą- 
tych let uvśdomovali, że riziko vślky s Ja- 
ponskem, kterć svć imperilnf choutky pńliś 
nezastiralo, je velice reńlnć. V piipadć pro- 
puknuti konfliktu by silnć japonskć namoi- 
nictvo bylo schopno provćst grandiózni vy- 
sadkovou operaci i na samotnóm australskćm 
kontinentu, jehoż obrancim se zoufale nedo- 
stavalo nejdileżitćjsich prostfedkii moderni 
vólky, letectva ą tankń. Jiź v listopadu 1940 
tedy australsky generalni Stab formuluje spe- 
cifikaci na projekt domóciho tanku, jehoż 
vyvoj a vyrobu by omezeny australsky stroji- 
rensky priimysl zvladl. Zroveń je na odbor- 
nou staż do USA vyslśn inżenyr A. Cham- 
berlein, ktery mćl za oceanem posbirat co nej- 
vice informaci o tankovćm vyvoji a pfivćst 
technickć podklady v co nejśirśim rozsahu. 
Australskć veleni si jasnć uvśdomovalo, że 
kompletni vyvoj vozidla by byl zdlouhavy 
a finanćnć velice naroćny, proto logicky hod- 
lali pouźit co nejgirśiho spektra riiznych kom- 
ponenti, możnych ziskat z USA Ci Velkć 
Britanie a doma je v licenci vyrbćt, Ci je 
pouze dovśżet. 

V listopadu 1940 byla generalnim Stabem 
vydśna specifikace na tank s vyzbroji britskć- 
ho dvoukaliberniho kanónu (raże 40 milimet- 
ri, pancófovanć oceli o sile 50 milimetrń, cel- 
kova hmotnost se mćla pohybovat v rozmezi 
16 aż 20 tun. Rychlost móla dosahovat ales- 
poń 30 mil za hodinu (47 km.h). Budouci tank 
byl oznaćovan jako AC-1 zkratka Australian 
Cruiser 1, pozdóji bylo vybrano i bojovć 
jmćno Sentinel. Poćftalo se s vyużitim ame- 
rickćho podvozku a agregati, zkombinova- 
nych s britskou vyzbrojf, tedy podobnou ideu, 
k jakć se pfiklonili i Kanadanć se syym Ram. 
Piepracovanń podvozkova skupina i pievo- 
dovka byly pfevzaty z americkćho stfedniho 
tanku M3 Lee, problćm vSak nastal s vybćrem 
pohonnć jednotky. Zprvu se zvażoval diesel 


Guiberson, poslćze vgak bylo nutnć jako jedi- 
nć schidnć feśeni pristoupit k instalaci th 
motorii Cadillac 75 o celkovóm vykonu 330 
końskych sil. Motory dosahovaly 3050 otąćek 
za minutu, Ślo o vodou chlazenć osmivślce do 
V o sklonu vślci 90”. Tyto pohonnć jednotky 
pochazely z tóżkych nakladnich automobili 
byly v AC I umistóny dva po stranśch a tieti 
v ose vozidla. Każdy byl vybaven vlastni pfe- 
vodovkou, pievadćjici energii do spolećnć 
hlavni pfevodovć skfinć. Hlavni palivovą 
nadrź móla objem 140 galoni, pomocnś dal- 
Sich 44 galonii. Elektrickć systómy pracovaly 
s nókolika napótovymi hodnotami. Svćtla, 
zapalovani motoru a startćr poużivaly esti- 
voltovy zdroj, tvofeny 6V baterii. S napćtim 
dvanśct volti, ziskanych bud z generśtoru, 


1 Sentinel 


nebo dvou 6V baterii pracovala vysilaćka, 
vnitfni komunikaćni systćm, dva elektromo- 
tory, pohanćjici chlazeni kulometii a hasici 
systćm graviner. Pohon otaćeni vćże poużival 
napćti ćtyficeti volti, ziskanć z generśtoru. 
Podvozkovy systćm byl poużit z typu M3, 
ovśem modifikovan pro australskć podminky, 
iprav doznaly i pasy. 

Vyzbroj tvofil britsky kanón raże 40 milimet- 
ri, instalovany v plnć otoćnć vćżi a dva kulo- 
mety Vickers raże 7,62 mm, vodou chlazenć. 
Jeden byl montovan koaxialnć s kanónem, 
druhy v mohutnóm śtitu v ćele korby. ZAsoba 
munice pro kanón Cinila sto tficet kusi granń- 
ti, pro kulomety se v nabojovych schrankach 
uklądalo ćtyfi tisice dvć stć padesśt sttel. Jako 
doplńkovś vyzbroj se poużival lehky kulomet 
Bren, ulożeny v bojovśm prostoru posadky. 
V6ćż se otaćela elektricky, pfi poruśe hnaciho 
systómu pak manuślnć. Elektromotor za 
sekundu vćż natoćil o osmnąct stupńd. Pro 
spojenf se poużivalo bezdratovć vysilaćky 
No. 19 Mk2, vśichni ćlenovć posadky se 
mohli napojit na vnitfnf komunikaćni systćm. 
Posńdka se sklńdala z póti mużu - velitele, 
stfelce, nabijeće, obsluhujiciho i vysflaćku, Fi- 
diće a stfelce z trupovćho kulometu. 

Velitel disponoval dvóma periskopy v otoćnć 
kopuli poklopu, stfelec z kanónu poużfval 
zamćófovaciho dalekohledu, fidić a kulomet- 
Gik disponovali rovnćż periskopy. Każdy 
z nich navic mohl vyhliżet prizorem, stejnć 
jako nabijeć. 

Tf motory umoźńovaly dosażeni rychlosti 
47 km/h na komunikaci, za optimślnich pod- 
minek Ginil akćnf radius dvć stć mil. Pfevo- 
dovka mćóla pót stupńń pro jizdu vpfed a jeden 
pro couvśni. Ćelo nesymetrickć vóże mćlo 
pancif silny 65 milimetri, jeji dalśf Gasti pak 
25 milimetri. Celo korby dosahovalo 45 mili- 
metri, jeji boky, zadni Gast a strop 25 mili- 
metrii. 

V lednu 1942 byly dokonćeny prvnf tli proto- 
typy AC Ta v srpnu byl pfedan vyrobnim z4- 
vodem prvni sćriovym kus. Jejich plną hmot- 


Prvnim użivatelem Hs 123 se stala I/St. G. 165 
„Imelmann*. Zde je jeden z jejich strojń tćsnć po pre- 
vzeri. Zbarveni je standardni tć doby a sestavd z 0s- 
tre lomenych poli RLM 61, 62 a 63 na hornich 
a boćnich plochdch, se svćtle modrymi spodnimi plo- 
chami RLM 65. 


Jeden z pei strojii Henschel Hs I 23 A-1, kterć poużivala Le- 
gion Condor ve Spanelskć obćanskć vdlce. Letoun nese stan- 
dardni tribarevnć zbarveni ostre lomenych ploch RLM 61, 62 
a 63 na hornich a boćnich plochóch, se svćtle modrymi spod- 
nimi RLM 65. 23 3 byl jednim ze dvou stroji predanych Śpa- 
neliim jeśtć v pribehu bojii. 


Henschely Hs I 23 byly ćastymi hosty i na na- 
Sich leti$tich. Tento stroj konkrćtnć sloużil k pi- 
lotnimu vycviku v Olomouci a okoli. Presnć da- 
tum se nim bohużel nepodarilo urćit. 


Poslednim bojovym pisobistćm Hs I 23 se stala vychodni fronta. 
Zde je zobrazen jeden ze stroji II/SG I z roku 1943. Stroj nese 


znaćnć znamky opotrebeni a nejćastćji poużivanou barvou jak na 
opravy, tak i celć natery hornich ploch byla tmavć zeleną RLM 71. 


Spodni zistaly RLM 65. 
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Velice ńćinnou protizemni zbre 
Hawker Typhoon IB, vyzbrojem 
zenymi raketami. Zobrazeny 
RAF sloużil u 198. Squadron 1 
tical Air Force. 


50. VYROĆI VYLODENi SPOJENCU V NORMANDII 
1944—1994 | 


Mezi vysadkovymi kluzaky svym 
mnożstvim dominovaly britskć Horsy. 
Tato nesla noćni kamuflóż s kombi- 
naci barev Dark Earth, Dark Green 
a Black. 


USAAF zastupuje na nasi dvoustraz 
Thunderbplt P-4 7-20 s ndstrikem Oli 
Sloużil u 387. Fighter Squadron v ram 
Fighter Group. Stejnć jako ostatni zo 
letouny nesl klasickć ćernobilć invazni | 


Dopravu mużstva zajisiovaly takć rozśire- 
nć nókladni automobily Studebakeri. Ten- 
to automobil nesl klasickou olivovou ka- 
muflóż s bilymi hvezdami. 


U stejnć jednotky jako stroje DD sloużil i tento 

Sherman s napisem Balaclava, ktery byl stejnć 

jako kosoćtwerec vyveden v ćervenć barvć. Tank | 
nesl stejnć jako predeśly klasickć olivove zelenć 

schema. 


Mezi radam 
żiwala US Ai 
nesouci na ; 
pdsy ćernć b 
siluetu. 
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50. VYROĆI VYLODENI SPOJENCU V NORMANJI 


Mezi vysadkovymi kluzdky svym 
mnożstvim dominovaly britskć Horsy. 
Tato nesla noćni kamuflaż s kombi- 
naci barev Dark Earth, Dark Green 
a Black. 


Velice ńóinnou protizemni zbrani byl 
Hawker Typhoon IB, vyzbrojeny neri- 
zenymi raketami. Zobrazeny letoun 
RAF sloużil u 198. Squadron 2. Tac- 
tical Air Force. 


1944—1994 


Podobnou kamuflaż jako Scout Car , 
mel i tento Halfirack, vyzbrojeny pro 
tileteckym kanonem Bofors. U protiłe 
teckćho oddilu mu dali prezdivka 


USAAF zastupuje na nasi dvoustranć tento Brass City. 
Thunderbplt P-4 7-20 s ndstrikem Olive Drab. 4 


Sloużil u 387. Fighter Squadron v ramci 358. 
Fighter Group. Stejnć jako ostatni zobrazenć 
letouny nesl klasickć ćernobilć invazni pruhy. 


Dopravu mużstva zajisiovaly takć rozSire- 
nć nakladni automobily Studebakeri. Ten- 
to automobil nesl klasickou olivovou ka- 
mujldż s bilymi hvezdami. 
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Mezi vysadkovómi kluzdky svym 
mnożstvim dominovaly britskć Horsy. 
Tato nesla noćni kamuflaż s kombi- 
naci barev Dark Earth, Dark Green 
a Black. 


U stejnć jednotky jako stroje DD sloużil i tento 
Sherman s napisem Balaclava, kter$ byl stejnć 
jako kosoćtverec vyveden v ćervenć barvć. Tank 
nesl stejne jako predeśly klasickć olivovć zelenć 
schema. 
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1944—1994 


Podobnou kamuflaż jako Scout Cat 
mel i tento Halftrack, vyzbrojeny pra” 
tileteckym kanonem Bofors. U protiłe 

teckćho oddilu mu dali prezd 


USAAF zastupuje na maśi dvoustranć tento Brass City. 


Thunderbplt P-4 7-20 s ndstfikem Olive Drab. 
Sloużil u 387. Fighter Squadron v rimci 358. 
Fighter Group. Stejnć jako ostatni zobrazenć 
letouny nesl klasickć ćernobilć invazni pruhy. 


Dopravu mużstva zajistovaly takć rozśSire- 
nć ndkladni automobily Studebakeri. Ten- 
to automobil nesl klasickou olivovou ka- 
mufldź s bilymi hvezdami. 


* = sy r WAU zw w m m 


Mezi radami jinych vozidel pou- 
źiwala US Army i tento Scout Car, 
nesouci na zdkladni Olive Drab 
pdsy ćernć barvy, rozruśujici jeho 
silueru. 


nou prolizemni zbrani byl 
phoon IB, vyzbrojeny neri- 
tetami. Zobrazeny letoun 
lu 198. Squadron 2. Tac- 
rce. 


UD 


na nasi dvoustrane tento 
-20 s ndstfikem Olive Drab. 
hter Squadron v rimci 358. 
jnć jako ostatni zobrazenć 
ć ćernobilć invazni pruhy. 


Mezi radami jinych vozidel pou- 
żiwala US Army i tento Scout Car, 
nesouci na zdkladni Olive Drab 
pdsy ćernć barvy, rozruśujici jeho 
siluetu. 


p MER 
LEZOCH 34 


Jednim z nejlep$ich americkych stihacich letounń druhć 
svćtovć vdlky byl P-5 I D Mustang. Tento „Sweet Thing II" 
v stfibrno-olivovć kamufldżi bojoval u 374. Fighter 
Squadron 361. Fighter Group a vzlćtal ze zakladny Bot- 


tisham ve Velkć Britdnii. 


Dalsi americky stroj, P-5 1B Mustang„Leaking Lizz* bo- 
joval v rimci 355. Fighter Group u 358. Fighter Squa- 
dron. I on nesl kamuflaż Olive Drab s sedymi spodnimi 


plochami. 


Podobnou kamufldż jako Scout Car 
mel i tento Halftrack, vyzbrojeny pro- 
tileteckym kanonem Bofors. U protile- 
teckćho oddilu mu dali prezdivku 


Brass City. 


Britskć sily zasadily mimo jinć do bo- 
je obojżivelnć Shermany DD, tento 
stroj nóleżel do stavu 13/18 Royal 


Hussars. 
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Fokker E. V. ze stavu Jasta 6, s nimż zaćdtkem srpna 1918 
podnikl let do Chambry v okoli Laonu Obk. Erich Lowenkardt 
z Jasta 10. Letoun je oznaćen markingem Jasta 6 a na trupu 
nese vlnity emblćm, identicky s oznaćenim na Fokkeru Dr I Li. 
Johanna Janzena, velitele Jasta 6 do 9. 6. 1918, kdy byl se- 
stfelen a zajat. Je tedy możnć, że se poćitalo s jeho nóvratem 
a u jednotky byl pfipraven stroj s jeho osobnim oznaćenim. 
Możnć je i jinć vysvetleni. 


Jeden ze stroji D VIII, kterć ziskal Anthony 
Fokker ilególnć pro holandskć letectvo. Na tru- 
pu tohoto letounu (sćriovć ćislo 509/18 neby- 
lo na stroji napsóno) pod oranżovymi holand- 
skymi znaky jeśtć prosvitaji piwodni kriże. 


Fokker D VIII 507/18 tvoril ćdst re- 
paraci Japonska, kam byl ke konci 
listopadu 1918 bez pneumatik a vj- 
zbroje odesldn. Plechy byly ponechó- 
ny v baryć kovu, jinak je stroj v obvy- 
klóm zbarveni. Za povsimnuti stoji to- 
vdrui Stitek na krytu motoru. 


V roce 1946 dostaly zbylć Hs I 23 ve Śpanćl- 
sku novć oznaćeni BV I (Bombardeo Vertical 
tipo 1). Prikladem je zde zobrazeny stroj 15 le- 
tajici v roce 1 948 v pFirodni barvć kovu. 


fal BE. 


JUy 


V Ćinć nasadila Henschely Hs 123 
15. squadrona strtemhlavych bom- 
bardćrii proti japonskć lodni prepravć 
na rece Jang-ce. Ty byly zbarveny na 
hornich plochach stredne zelenou 
barvou se svćtle $edymi spod- 
nimi plochami. 
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nost dosahovala dvaceti osmi tun. Celkov4 
objednavka typu AC 1 Cinila Sedesąt śest 
kusii, potć móla pfijft masovś vyroba pokroći- 
lejśi modifikace. Jiź pfi pfipravć vyroby AC I 
odbornici poukazovali na nedostatećnou ńćin- 
nost palby dvouliberniho kanónu a pożadova- 
li instalaci vykonnćjśiho Śestiliberni zbranć 
(raże 57 mm), ale v danć dobć ji nebylo moż- 
nć rychle ziskat, nebot vyroba ve Velkć Britą- 
nii prostć nedokśzala kryt poźadavky. S AC I 
se politalo pfedevśim pro pfipravu posadek 
a technickćho personślu, urychlenć vedle vy- 
roby tohoto typu pokraćoval vyvoj novych 
variant. 

Soubóżnć s programem AC 1 probihaly pro- 
jektovć prace na typu AC 2, ktery mćl byt 
lehći, piiwodnć se planovala hmotnost 16-18 
tun, pozdćji 22 tun. Jednim z jeho duchovnich 
otci byl inżenyr Chamberlein, ktery se navrą- 
til s bohatymi zkużenostmi z americkych 
vyrobnich zavodi. Na programu se pracovalo 
od kvótna 1941, ale jiź v zań tohoto roku byl 
zrużen, protoże AC 1 dostal prioritu. 
Nevyhodu slabć vyzbroje móla feśit varianta 
AC 3. Zde doślo k nahrazeni dvouliberniho 
kanónu podstatnć ńćinnćjśim petadvacetili- 
bernim (raże 89,4 mm)a k eliminaci dosavad- 
niho korbovćho kulometu. Tim se zaroveń 
podafilo sniżit poćet mużi posńdky na ćtyfi, 
vyfazenim jiź zbytećnćho kulometćika. Mo- 
tory zde byly opt tfi, ov$em fadovćho typu 
Perrier Cadillac 41-75. Dalśi zmćnou bylo 
poużiti novćho elektromotoru pro pohon 
vóże, pracujiciho s napótim 110 volti. Vzhle- 
dem k rozmóriim a hmotnosti novć zbranć 
doślo k ńpravam vćże, jejimu mirnómu zvćt- 
$eni a zvyśeni primóru vónce. Mohutnćjśi 
kanón byl zkoużen na jednom z prototypi 
AC I jiź roku 1942 a koncem Ćervence absol- 
voval stieleckć zkouśky, jejichź vysledky 
ukazovaly na spravnost zvolenćho smćru. 
Roku 1943 pak byl postaven prototyp AC 3 
a pfedśn k testovacimu programu armódć. Na 
bazi AC 3 pak mćla vzniknout posledni vari- 
anta AC 4, vyzbrojeną vynikajicim britskym 
protitankovym sedmnśctilibernim kanónem 
(raże 76,2 mm), poużitym v tancich Sherman 
Firefly a Challenger. Hmotnost AC 4 by 
stoupla na 31 tun. Zminóny kanón byl pokus- 
nóć instalovan do jednoho AC 1, ktery sloużil 
jako funkćni vzorek piipravovanć varianty 
AC 4. Pfes sviij slożity pohonny systćm se 
AC I jevil jako vcelku zdafily typ, nevykazu- 
jici źadnć mimofadnć provozni potiże, proto 
veleni pozemnich sil planovalo postavenf 
sedmi set AC 3 a AC 4. Roku 1943 jiź vSak 
pominula hrozba japonskćho vylodćni na aus- 
tralskć piidć a domści typ se zaćal jevit jako 
zbytećny, vzhledem k tomu, że australskć jed- 
notky, bojujici na frontach byly bez vćtżich 
problćmi vybavovany americkymi a britsky- 
mi vozidły. Situaci kolem AC shrnul i generśl 
Douglas Mc Arthur, kterćmu byl roku 1942 
AC 1 pfedveden. Slavny general uznal, że 
Australantim se podafilo vytvofit skutećnć 
hodnotnć bojovć vozidlo, schopnć ńćinnć 
zasahnout do bojii na frontć, ovsem na druhć 
stranć by jeho vyroba pfinesla jen thSteni sil 
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Prototyp s dvema 25 libernimi dely. 
Prototype with the two 25lbs guns. 
spojeneckćho strojirenskćho priimyslu. Navic 
by bezpochyby vznikly naslednć problćmy 
s dodavkami nahradnich dili k dalsimu typu 
tanku polnim dilnim v pfifrontovć oblasti. 
Tak byl nakonec roku 1943 cely program 
zastaven a żądny AC 3 a AC 4 nebyl v sćrio- 
vć podobć zkompletovśn. 


Vyrobenć AC 1 neopustily domści kontinent 
a dlouhou dobu sloużily pri vycviku austral- 
skych tankovych posadek. Zavórem je tfeba 
se zmńnit jeśtć o jednć pfipravovanć verzi, 
jejiź podoba byla ovófena v pokusnćm exem- 
plańi. V bfeznu 1943 probćhly zkouśky vozid- 
la s novou modifikovanou vćżi, ve kterć byly 


vedle sebe namontovany dva pótadvacetili- 
berni kanóny. Toto neobvyklć fegeni mólo 
pfinćst velkou palebnou silu a nićivy ńćinek 
pfi zasahu obćma hlavnómi by vyraznć pieko- 
nal i 17libernf kanón. Vzhledem k zastaveni 
programu Sentinel skonćila v prototypovóm 
stadiu i tato verze. 

Model tanku Sentinel nevyrabi Żadna mode- 
lafską firma v mefitku 1:72 ani 1:35 


Hlavni technicką data: 


28 tun 

6,32 m 
2,56 m 
2,99 m 

48 km/h 
320 km 
2,43 kg/em* 


hmotnost 

dólka 

vyśka 

Śfika 

max. rychlost 
akćnf radius 

mćrny tlak na pidu 


Poużitć prameny: 

Chamberlein-Ellis Tank of the World 1915-45 
Major James Bingham Australian Cruiser Mark I 
Sentinel 

Commonwealth Armoured Units and Armoured 
Formations to 1946 Duncan Crow 

Blindes 1943-45 Hachette 

Steven Zaloga Armour in the Pacific War 
periodika 
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1:48  MiG-21UM _ 1125 KG (vćetnć pośtovnóho a balnóho) 
Kompletni stavebnice vyużvajici wylisky OEZ Letohrad, doplnónć 
novym resinovym trupem a dalśimi dily. Leptanć dily Eduard vóetnć 
kompletniho interióru. Obtiskowy arsik umożńujici stavbu deskć, fin- 
skć nebo sovótskć verze. Model je balen do klasickć tvrdć krabićky. 
Cela vyrobni sórie bude limitovana 500 Gislovanymi stavebnicemi, 
z ćehoż bude k prodeji uróeno asi 480 kusi. 


resinovy (epoxy) model pro Ju 87, Ju 88, He 111, $-199, CS-199 aj. 
1:48 _ motor Jumo 211F 69 KĆ 


- stfikanć modely vysokć kvality 
795 KĆ 
795 KĆ 


1:48 Fiat G.50bis 
1:48 _ Finsky Fiat G.50 


resinovć figurky v mófitku 1/32 
0101 Pilot vrtulniku US Army 35 KĆ 
0201 Technik letadla ĆSLA 35 KĆ 


klasickć stfikanć modely vynikajici 
kvality s kovovymi dily z bilóho kovu wyróbónć v limitovanć sćrii 
1:48  D4Y2 Judy bomber 1340 KĆ 
1:48 _ D4Y3 Judy bomber 1340 Kć 


stlikanć modely technologii short run s dily z bilóho kovu 
1:48 AVIAS 199 425 KĆ 


resinovy model s dily z bilóho kovu, s obtisky a navodem v krabićce. 
1:47 _ Messerschmitt Bf 109V1 440 KĆ 


stiikanć modely technologii short run, fotolepty, obtisky, krabićka 


1:72 Sopwith Baby. 199 KĆ 
1:72 Sopwith Schneider 199 KĆ 
1:48 Fokker E.III 279 KĆ 
1:48 Siemens Schuckert D.III 339 KĆ 

339 KĆ 


1:48 Fokker D.VIII 


| FTR 

Obtisky: 

1:48 _ 001 Curtis H-75, MS406 87 KĆ 

1:48 _ 002 P-39, La5, La7 87 KĆ 

1:48 _ 003 P-39, La7, 116 87 KĆ 

1:72 _ 001 Sovśtskć P-39 87 KĆ 

1:72 _ 002 P-39, La5, La7, |-16 87 KĆ | 
1:72 _ 003 Ćeskoslovensk esa v RAF 87 KĆ 


Vśechny ceny jsou uvedeny bez pośtovnćho. 
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Motor War Car nebyl prvnim vojenskym 
vozidlem, kterć ing. Frederick R. Simms 
pfedvedl vefejnosti. Jiź v roce 1899 zkou- 
el tzv. Motor Scout. V praxi se jednalo 
o francouzsky quadricykl De Dion Bou- 
ton, v podstatć jakćsi ćtyfkolovć jizdni 
kolo s motorem nad zadni napravou. Pro 
vojenskć ńćely byl nad pfedni osou lafe- 
tovan kulomet Vickers-Maxim s malym 
pancćfovym śtitem. Osadku tvofil jeden 
mużź, coż pravdćpodobnć vedlo k nepfije- 
ti vozidla do armady. Je vyloućenć, aby 
jedna osoba zvlądla fizeni vozidla, nabi- 
jeni a mffenou stfelbu. Tćhoź roku pied- 
vedl vzhledovć obdobnć, ponćkud vćtśi 
prizkumnć vozidlo profesor americkć 
Severozapadni vojenskć akademie plu- 
kovnik R. R. Davidson. Otevfeny auto- 
mobil s loukotovymi koly pro ćtyfi muże 
byl vybaven kulometem Colt a malym 
pancćfovym śtitem pfed spolujezdcem. 


Simmsuv obrnóny automobil 


ing. Martin Koller - Difrologicky klub 


V roce 1992 oslavila v tichosti devadest 
let svoji existence bojova obrnónń vozid- 
la. Odmyslime-li si obrnćnć vlaky a Fow- 
lerovu obrnćnou lokomobilu zkouśenou 
k tahanf dćl v bńrskć vślce, byl prvnim 
obrnćnym bojovym vozidlem splńujicim 
dodnes platnć atributy (schopnost samo- 
statnćho motorovćho pohybu, pancćfo- 


Piivodni projekt. 
Original project. 


* 
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vou ochranu a ńćinnou vyzbroj) Motor 
War Car inżenyra Simmse z roku 1902. 

Jmenovanćho  konstruktćra zbrojovky 
Vickers miżeme pravem povaźovat za 
jednoho z prvnich konstruktćri bojovych 
vozidel. Mel śtósti, że byl obćanem ve 
svć dobć primyslovć nejrozvinutćjśi vel- 
moci a zśroveń konstruktórem jednć 
z nejvćtsich svćtovych zbrojovek, jejiź 
vedeni podporovalo jeho nekonvenćni 


l 
( 


| | 
” Hd 


Ak A 


Je povażovan za prvni ozbrojenć vojen- 
skć vozidlo. V roce 1900 zkonstruoval 
F. R. Simms u firmy Vickers obrnónou 
drezinu se zażehovym motorem, vyzbro- 
jenou kulometem. Byla urćena pro brit- 
skć jednotky v bńrskć vślce. Vozidlo do- 
razilo koncem roku 1900 do Nairobi, ale 
do bojovych akcf na jihu nezasśhlo. 

Motor War Car (motorovy vślećny auto- 
mobil) byl pfedveden vefejnosti a pfede- 
vsićm tisku 4. dubna 1902 pfed Crystal 


Motor Scout R. Simmse z roku 1 899. 
R. Simm 's Motor Scout, 1899. 


Palace. Zakladem konstrukce byl rAm, na 
nómż spoćifvala pohonnś soustava a z bo- 
ku byly upevnćny profilovanć pancófovć 
plechy o tlouśtce $est milimetri. Pancćfo- 
va korba byla na ramu zavćżena pomoc 


HISTORIE 


listovych per umfistćnych v prostoru 
osadky. 

Ctyfvślcovy, Ctyftaktni, zażehovy, vodou 
chlazeny motor Daimler o vykonu kW 
pohśnćl pies spojku a pfevodovku pomo- 


ci ozubenych fetćzi zadni kola, odpru- 
Żeną listovymi pćry. Pfedni kola odpć- 
rovanń vinutymi prużinami byla ffzena ze 
stanoviśtć na levśóm boku vozidla, vy- 
bavenćho sklapćcim sedatkem, pomoci 
vodorovnć umistćnćho volantu. Kola 
byla opatfena pneumatikami. Specialni 
vystroj tvofil svćtlomet umistćny na pra- 
vćm boku. Riiznć prameny uvśdeji riz- 
nou vystroj. V pivodnim projektu mćlo 
vozidlo dvć kulometnć vćżićky. 

Na dochovanć nekvalitni fotografii jsou 
vidćt dva kulomety se Śtity na zadi vozid- 
la. Na pfidi byl bud dalśi kulomet, nebo 
automaticky kanón Vickers. Jinde jsou 
uvadćny pouze dva kulomety, jeden na 
pfidi a jeden na zadi vozidla na lafetach 
umożńujicich stielbu s odmćrem 360". 
Nókterć prameny uvśdćji stejny priimćr 
piednich a zadnich kol. Celkova hmot- 
nost vozidla Żest tun nebyla vysoka, ale 
ve spojeni s ńtzkymi koly a nizkou kvali- 
tou cest, o terćnu v poli ani nemluvć, byla 
pro ministerstvo obrany dostatećnym du- 
vodem k odmitnutf vozidla. To ziistalo ve 
svć dobć kuriozitou, ale z hlediska histo- 
rie je vyznamnym milnfkem na cestć 


k dneśnim tankim. 


'Pied padesóti lety, 24. srpna 1944, po nóletu na Pardubice, se nad 
 Jindfichohradeckem utkala americką bombardovaci letadla s nó- 
m ckou Luftwaffe. Tato bitva byla pro Americany tragiekd. Ztrati- 
li pi nt est letounii a nejmćnć 15 svych letcii. 

U prńleźitośti v$roćt teto bitwy uspołódd Klub Historie Letectvi 
(KHL) v Jindfichove Hradci ve spolupróci se sponzory oslavy. 
*Vden v$roćt, 24. 8. 1994, zaćnou oslavy pietnim aktem u pametni 
| desky americkych letcii na hFbitovć Sv. Ondfeje u Strmilova. 

| Nasledajicł den, ve Etvrtek, pokóda KRL płednóżkić ś prómitdnim 
dokumentń v hotelu Schneider v J. Hradci. : 
'V półek 26. 8. 1994 se uskutećni celorepublikovć setkdni klubii 
OGame, Um 
 tkadlen*. i 
Odo wodka w iobati wr dótkizarokkibie ]. radziecki: 
metki widrwosj NR CREE WIE 
ROR a 


.eciuarcio 
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Sovetskć ponorky typu 


Ivo Pejcoch 


Ruskć lodćnice i konstrukćni kancelate mely 
ve vyvoji podmofskych lodi velkou tradici, 
kterą se pfenesla i do ćry existence Sovćtskćho 
svazu. Po urćitć konsolidaci zemć, zle ponice- 
nć prvni svćtovou valkou a naslednou revoluci 
zaćalo Stalinovo vedeni obnovovat ozbrojenć 
sily vćetnć namofnictva. Program znovuobno- 
veni ponorkovć flotily zprvu zahrnoval lodć 
typu D, kterć jsme na stranach HPM jiź pozna- 
li, postupnć pak byly vyrabóny dalśi tfidy 
ponorek riznych rozmćrń a urćeni. Nejvetśimi 
sovćtskymi ponorkami druhovślećnćho obdobi 
se pak staly ponorky sćrie XIV, znamć jako 
tfida K. 

Jejich projekt vześel z poźadavku admirality 
na velkou oceńnskou ponorku, oznaćovanou 
jako kfiźnikovy typ (krejsernaja, odtud typ K). 
Specifikace z roku 1934 hovofila o ponorce 
s vytlakem 1000-1200 tun na hladinć, vyzbro- 
jeni dvóma 100 mm kanóny, dvśma 45 mm 
a dvaceti minami. 

Lod mćla byt vybavena deseti torpódomety, 
pro kterć by se nakladalo celkem ćtyfiadvacet 
torpćd. Na hladinć by se lod mohla pohybovat 
rychlosti 21-22 uzli, ponofen pak deseti uzlo- 
vou. Ekonomickou rychlosti by podmofskć 
plavidlo mohlo doplout aż na vzdślenost 
15 000 namoinich mil, bez navśtćvy zakladny 
by kfiźżnikova ponorka dokazala operovat na 
moli aż padesat dni. Tyto mohutnć lodć by 
byly zafazeny pouze k Tichomofskć a Severni 
flotć, operujici na oceńnech, v jejichź ohrom- 
nych prostorach by se vlastnosti mocnych pla- 
videl efektivnć vyużily. 

Śćfem projektu jmenovali Michaila Alexe- 
jeviće Rudnickćho, podle kterćho piivodnć lod 
oznaćovali jako KR (Krejser Rudnikovo). 
Trup lodi byl dćlen do sedmi sekci, prvni pfi- 
dova obsahovala śest torpćdometi róże 
533 mm a deset rezervnich torpćd nalożenych 
na specialnich stelżich, v pfipadć potfeby 
bylo możnć sem ulożit jeśtć dalśi Ćtyfi torpóda. 
Ty se uchycovaly do pouzder pod spodnimi 
torpódomety. Ve druhćm ńseku se nachazela 
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kajuta mużstva a jednoliżkovć kajuty pro 
distojniky, pod podlahou bylo ulożeno $edesńt 
akumulśtori. V tfetim ńseku bylo centralni sta- 
noviśtć, nachazely se zde ovladaće fady pii- 
stroju a agregźti, vysilaćka, nad nimi byl post 
velitele, vybaveny dvćma periskopy, gyro- 
kompasem, zamćfovaći pro stielbu torpódy 
a daliim vybavenim. Ve ćtvrtćm ńseku se nalć- 
zaly dvć baterie po Śedesati akumulśtorech 
s paralelnim propojeni, nadrź, kompresor, vy- 
suvny ventilator. V patćm ńseku byly ulożeny 
dva dieselmotory, bezkompresorovć dvoutakty 
s vykonem 4 200 końskych sil pii 400 ot/min. 
typu 9DKR a dalśi pomocnć agregaty, dva 
kompresory, hasici zafizeni. V $estóm ńseku se 
nachazely dva hlavni elektromotory PG-11, 
1200 końskych sildch pfi 235 ot/min. Takć zde 
byl dieselgenerator 38K-8 o 800 końskych 
silich, poużivany pfi dobijeni baterii a plavbć 
ekonomickou rychlosti. Mohl byt poużit spo- 
lećnć s hlavnimi diesely i obćma elektromoto- 
ry pfi plavbć maximślni rychlosti na hladinć. 
V sedmćm ńseku byly dva zadovć torpódome- 
ty aelektromotory pro pohon kormidel. Bojovą 
vćż mćla stupńovitć uspofadani, na spodni pa- 
lubć byly instalovany dva kanóny raże 100 
milimetri typu B-24 se zasobou dvć stć granń- 
tli na zbrań, na palubć nad nimi pak byly umis- 
tćny dva kanóny raże 45 milimetri 21K, urće- 
nć piedevśfm k boji se vzduśnymi cili, móly 
zasobu 550 granati na hlaveń, k boji s letouny 
bylo możnć nasadit i obć stomilimetrova dóla 
s elevaci 45%.V pfipadć potieby bylo z vóże 
możnć vćst palbu i dvćma kulomety raże 7,62 
milimetri. Ponorky mohly rovnćż nalożit aż 
dvacet min typu EP-36, ulożenych ve speciślni 
nądrżi. Vyroba ponorek probihala v lodónicich 
na baltskćm pobieżi. Prvni trojici postavil 
zavod Marti v Leningradu, (piivodnć Puti- 
lovskć zavody), dalśich sedm vzniklo v lodóni- 
cich Ordźonikize, rovnćż v Leningradu, nasle- 
dujici plavidla općt stavćl Marti. 

Prvni ponorka nesla oznaćeni K-1, jeji stavbu 
zahójili 27. 12. 1936, spustili ji na vodu 29. 
dubna 1938 a dokonćili 16. prosince 1939. K-1 
vstoupil do slużby u Severni floty 26. kvćtna 
1940, kdy pod velenim kapitana 3. stupnć 


K. A. Ćekina pfiplula Stalinovym kanślem. 
V dubnu 1941 prośla opravou, v Cervnu tćhoż 
roku hlsila posądka sestfeleni nepfatelskćho 
letounu nad Kolskou zatokou. 15. tervence 
1941 stanul na mistku novy velitel, kapitan 
3. stupnć Michail Petrović Augustinović. 
V srpnu 1941 vyplula na prvni bojovou patrolu 
ke biehiim Novć zemć, kde ji napadl letoun 
a posądka ve snaze o nik rychlym ponofenim 
narazila na dno a lod pośkodila tak, że musela 
odplout k opravć v Poljarnom. 28. srpna ponor- 
ka općt vyplouva k dali patrole k Lofotam, 
21. zań zde lod narazila na skAlu a prorazila 
nądrże paliva. Kvóli velkćmu ńniku nafty se 
općt musela vrśtit do Poljarnćho. 21. Fijna K-1 
vyrążi na tfeti patrolu, o tyden pozdćji 
v Porsanger-fjordu nakladla pót min. Na nich 
ńdajnć doślo k potopeni dvou nepfatelskych 
dopravnich lodi. Dalśi miny K-1 nakladla 
u vjezdu do Hammerfestu. 7. listopadu se 
ponorka vraci na zakladnu. V prosinci K-1 
vyplula na dalśi plavbu, bćhem niż provedla 
zaminovśni tras nepfitele a torpódy zańtoćila 
na dopravni lod o prostorovosti 5000 BRT. 
V nósledujicim roce podnikla dalśich osm 
bojovych plaveb, bćhem nichż tiikrat polożila 
miny. Koncem roku najela na minu a byla 
vażnć pośkozena. 23. biezna 1943 piichazi 
novy velitel, kapitan 2. stupnć, Valentin Geor- 
gijević Starikov, se kterym 17. ćervna K-1 
vyplouvą na svou uż tfinactou patrolu, bćhem 
niź u severnich biehi Norska klade miny 
a potć doprovazi spolu s ponorkami L-22 
a S-56 sovćtskć konvoje BA-4 a BA-7. 29. 6. 
se vraci do pfistavu. V zań 1943 vyplouva K-1 
na svou posledni plavbu, z niź se jiź nevrótila. 
Posądka se naposledy ohlśsila 30. zófi, od tć 
doby je lod vedena jako nezvćstną. Jako phci- 
na jeji zkązy se vSeobecnć udśvaji miny 
v Karskćm mofi. 

K-2 mćla zalożen kyl 27. prosince 1937, 29. 
dubna 1938 ji spouśtćji na vodu a 16. prosince 
1939 je dokonćena a pfedana namoinim silam. 
Stejnć jako K-1 byla zafazena k Severni flotć, 
jejim velitelem byl jmenovśn kapitan porućik 
Vasilij Prokopjević Utkin. 7. 8. 1941 vyplouvń 
na prvni patrolu, bćhem niż postupnć ńtoćf tor- 
pćdy i dćly na tfi dopravni lodć, ale ani jednu 
nepotapi. Posledniho dne mósice se vraci na 
zakladnu. 7. zań vyplouvą na dali hlidku, be- 
hem niż naklade tfinact min u Vardó a 12. zań 
potapi v Persfjordu lod Lofoten (1517 BRT), 
19. 9. se vraci na zakladnu. 9. dubna 1942 vy- 
plouva na pomoc pośkozenć ponorce ŚĆ 421 
a protoże ji nenalezla vraci, se druhy den na 
bózi. V dubnu a kvćtnu probihą dalśi plavba, 
pfi niż klade miny a doprovśzi spojenecky 
konvoj PQ 15. 2.5., hlńsi potopeni nepiatelskć 
transportni lodi. V ćervenci doprovazi konvoj 
PQ 17 a QP-13. V srpnu vyplouvś na posledni 
patrolu, z kterć se jiź nevracf. Z nezjistćnych 
piićin zmizela kdesi pobliź norskych vod. 

K-3 mćóla zalożen kyl 27. prosince 1936, 
31. Cćervence 1938 ji spouśtóji na vodu 
a 27. listopadu 1940 dokonćuji. 15. kvótna 
1941 je velitelem jmenovśn kapitan porućik 
Kuzma Ivanović Malafijev. Koncem Gervna 
poklada K-3 miny pod Bornholmem, v srpnu 
se pfesouvą k Severni flotć. 31. listopadu vy- 
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plouva na prvni patrolu, bćhem niż poklada 
miny a 3. prosince hląsi potopeni torpćdy tran- 
sportni lod Altkirch (6000 BRT), po napadeni 
eskortnimi silami se ponorka vynofila a po 
sedmiminutovćm dćlostfeleckćm souboji poto- 
pila nómecky doprovodny ćlun UJ 1708 (470 
t vytlak). 22. ledna 1942 vyplouva općt na 
mole k doprovodu konvoje PQ 8. Zapadnć od 
Nordkapu poklada miny a 19. nora se vraci na 
zakladnu. V zań absolvovala lod tfeti plavbu, 
bćhem niż je pośkozena hlubinnymi bombami 
a minou. V prosinci je opót na mofi a sleduje 
konvoj JW 51B. V lednu 1943 dostavą hydro- 
lokator Drakon 129, v tinoru vyplouvś na dalśi 
patrolu, bćhem niż 5. nora potapi torpćdy 
nómecky doprovodny ćlun UJ 1108. 12. tnora 
posadka hlasi potopeni dopravnf lodi Fechen- 
heim torpódovym ńtokem a o dva dny pozdćji 
se vraci do pfistavu. V błeznu je opót na mofi, 
21. błezna po dvou neńspćźnych ńtocich na 
nómeckou dopravu ji zamćruji eskortni plavi- 
dla UJ 1102, UJ 1106 a UJ 1111 a u Nordkapu 
K-3 potapćji hlubinnymi bombami. 

Nejslavnćjsim z tćchto ponorek se stala K-21, 
jejiź stavba byla zahajena 10. prosince 1937, 
14. srpna 1939 ji spouśtćji na vodu a 30. listo- 
padu 1940 dokonćuji. V ńnoru 1941 na jejim 
mistku stanul velitel kapitan porućik Arkadij 
Alexejević Żukov. V srpnu se pfesouvź k Se- 
verni flotć, v fijnu je jeji zakladnou urćen 
Poljarnyj. 7. listopadu vyplouv4 na prvnf plav- 
bu, bóhem niż klade miny u Bestasundu 
a Hammerfestu, 12. listopadu hlśsi velitel po- 
topeni nepfótelskć dopravni lodi a poskozeni 
druhć torpódovym ńtokem. Na dali patrole 
v prosinci provadi minovani. V lednu 1942 na 
tfeti hlidce potapi torpódy dopravni lod a hlid- 
kovy ćlun. 4. bfezna 1942 je novym velitelem 
jmenovśn kapitan 3. stupnć Nikolaj Alexan- 
drović Lunin, pod jeho velenim potapi na patć 
patrole 31. bfezna dopravni lod Cordova 
(3400 BRT). 18. ćervna je opót na mofi jako 
ochrana konvoji PQ 17 a QP 13. 5. ćervence 
hlasi torpódovy zasah nćmeckć bitevni lodi 
Tirpitz, ktery byl poslćze należitć propagandi- 
sticky vyużit, v mnoha knihach pievaźnć 
sovótskych autori se lze doćfst, że pravć tato 
odvażną akce Luninovy posadky odyvrńtila 
nómeckć velenf od ńtoku tśżkymi hladinovymi 
silami na konvoj PQ 17 a k jejich navratu. 
Nómeckć prameny vŚak tuto akci vesmćs zpo- 
chybńuji a zasah torpćdem nepotvrzuji. V srp- 
nu absolvuje dalsi dvć hlidky, bEhem nichź 
poklada miny a hlasi polohu nemeckćho kfiż- 
niku Admiral Scheer. V ńnoru 1943 pfi nasle- 


dujici plavbć doprovazi konvoje JW 53, poklą- 
dą miny u Kegsundu a 20. ńinora potapi torpć- 
dy pet malych hlidkovych ćlunii, zakotvenych 
v zatoce Vogen. V dubnu je lod zase na patro- 
le, pfi niź 9. dubna potapi minolovku. V srpnu 
a prosinci absolvuje dalśf dvć plavby, pfi nichź 
pokladź miny, 23. prosince je novym velitelem 
jmenovśn kapitan 3. stupnć Zarmair Mamiko- 
nović Arvanov, o dva dny pozdćji vyplouvś na 
dalśi plavbu, posledni patrolu absolvuje 
v dubnu 1944. Od roku 1949 nesla oznaćeni 
B-4 a od roku 1959 byla poużfvana v Poljar- 
nćm jako zakotveny cvićny objekt. Od roku 
1981 je v Severomorsku vystavena zrenovova- 
nź jako pamśtnik ponorkafi Severnf floty. 

K-22 móla zalożen kyl 5. ledna 1938, 4. listo- 
padu toho roku je spuśtćna na vodu a 15. ter- 
vence 1940 dokonćena. 4. srpna se jejim veli- 
telem stav4 kapitan porućik Ivan Nikolajević 
Tuzow, aż do konce roku je vśak lod poużiva- 
na v ramci Śkolni divize, 15. kvćtna 1941 na 
mistku stanul novy velitel kapitan 3. stupnć 
Viktor Nikolajević Kotelnikov, jehoź posądka 
v srpnu proplouva Bólomofskym kanalem 
a 25. 8. kotvi v Molotovsku, v fFijnu po dalśim 
vycviku zamifila lod do Poljarnćho, kde je 
zatazena k 1. divizi. 29. 10. vyplouvś na prvnf 
patrolu k Lofotam, pfi rychlćm vynofeni pfi 
ńtoku nemeckćho dalkovćho letounu je pośko- 
zena a 18. listopadu doplouva na zakladnu. 
6. prosince zaćiną druha bojovś plavba, bćhem 
niź jsou u Sóróysundu a Rólvsóysundu poloże- 
ny miny, 9. prosince posadka napadla palbou 
z dćl dopravni lod Veidingen (200 BRT) 
a potopila ji. O dva dny pozdćji u Sóróysundu 
ćlun o 50 BRT, barku o 500 BRT a kutr o 200 
BRT. Na prvni vanoćni svatek se vraci do Pol- 
jarnćho. 13. 1. 1942 je opót na mofi, o est dni 
pozdćji hlśsi że potapi palbou z dćl dopravni 
lod Vaaland (106 BRT), transportnf lod 
o 3000 BRT, eskortni ćlun o 800 BRT a pozdć- 
ji ostfeluje nómeckou ponorku. Koncem mćsi- 
ce se vraci na zakladnu k opravć. 27. bfezna 
mfń na Ctvrtć bojovć plavbć k Nordkapu, pii- 
temź torpćdy potąpi transportni lod Stensaas 
(1359 BRT). 9. dubna zachrańuje posadku tćż- 
ce pośkozenć ponorky ŚĆ 421 a jejich lod musi 
poslat torpćdy ke dnu. O den pozdćji pfiplouv 
na zakladnu. Bćhem plavby dostava Cestny 
titul gardova lod. V dubnu vyplouvś na ochra- 
nu konvoje PQ 15, v ćervenci doprovśzi kon- 
voje PQ 17 a QP 13. Potć prodćlś opravy a 12. 
fijna se velitelem stava kapitan 3. stupnć 
Vasilij Fedorović Kulbakin. Koncem prosince 
se podili na ochranć konvoje JW 51B, v lednu 


1943 dostava hydrolokator Drakon 129. 3. 
nora vyplouva spolećnć s K-3 na dalśi, jiź 
osmou bojovou plavbu, 7. inora je spojeni 
s K-3 pferuseno a ponorka je od toho dne vede- 
na jako nezvćstnó. S nejvćt3i pravdćpodobnos- 
ti se pićinou jeji zkazy staly miny. 

K-23 mą zalożen kyl 5. nora 1938, 28. dubna 
1939 ji spouśtćji na vodu a 25. zań 1940 
dokonćuji a pfedńvaji namofnictvu. Jejim veli- 
telem je jmenovśn kapitan 3. stupnć Leonid 
Stópanović Patapov. V ćervnu 1941 po vyśko- 
leni posadky vyplula s K-21 do arktickych vod, 
v srpnu 1941 se nachazi v Molotovsku a pak 
v Archangelsku k dokonćeni vycviku mużstva. 
3. fijna pfiplula do Poljarnćho a je zafazena 
k 1. ponorkovć divizi. Jeśtć v tomto mćsici 
vyplula na prvni patrolu, bćhem niż nakladla 
miny u Varangerfjordu. 24. fijna je opót na 
mofi a klade miny u Kirkenesu, po teżkćm 
pośkozeni baterii se vSak jiź dva dny po vyplu- 
ti vraci na zakladnu. V listopadu absolvovala 
dali bojovou plavbu, bćhem niż 26. 11. hlasi 
potopeni nepiatelskćho dopravniho plavidla 
v Kvenangenfjordu dólostieleckou palbou. 
3. ledna 1942 vyplouvś na dalśf patrolu, pfi niż 
klade miny v Porsangerfjordu a s dćly potapf 
lod o 500 BRT. V bfeznu se pfi Sestć bojovć 
plavbć podili na ochranć konvoji PQ 12 a QP 
8. 28. dubna zamifi na svou sedmou patrolu 
k ochranć konvoje PQ 15. 12. kvćtna hlśsi 
ńspóźnć torpćdovani a potopeni dopravni lodi 
Karl Leonhardt o 6000 BRT, je vsak napadena 
hlubinnymi bombami doprovodnych plavidel. 
S pośkozenymi palivovymi tanky udćlś velitel 
osudnou chybu a dav4 rozkaz k vynofeni a na- 
padeni nepfitele kanóny, v domnćnf, że se mu 
podafi zopakovat ispćch posadky K-3. Posad- 
ka zaćne zasypavat granąty eskortni Ćluny 
V 6107 a V 6108, kterć pośkozuje, ale jeji lod 
mą znićen jeden motor a velitel se aż nyni 
pokouśi odpoutat od nepfitele. Ten vŚak jiź 
zavolal na scćnu letectvo a dalkovy prizkum- 
ny bombardćr Fw 200 zahani K-23 bombami 
pod hladinu. Ponorka, tihnouci za sebou uni- 
kajici naftu nemiże vyvinout plnou rychlost, 
także pro eskortni ćluny UJ 1101, UJ 1109 
a UJ 1110, kterć se piibliżily mistu boje, jiź 
nebylo problómem K-23 zasypat hlubinnymi 
bombami a pfivodit jeji zkazu. 

K-24 byla rozpracovana roku 1940, ale jeji 
stavba byla pozdćji zastavena a lod zruśili. 
K-51 zaćali stavćt 26. tnora 1938, 30. ćerven- 
ce 1939 ji spustili na vodu a roku 1943, 
17. listopadu je pfedana namotfnictvu. Jejim 
velitelem se stal jiź v prosinci 1942 kapitan 
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2. stupnć Vladimir Alexejević Jegorov, pfesto- 
że lod nebyla dokonćena. Po dokonćovacich 
pracich, zkouśkach a zacviku posądky je 
17. listopadu 1943 zafazena k 1. divizi ponor- 
kovych sil Baltskć floty a jejim velitelem je 
kapitan 3. stupnć Vladimir Alexejević Droz- 
dov. V listopadu 1944 vyplula na svou prvni 
plavbu proti nepfiteli do Pomofskć zatoky, kde 
bezvyslednć napadla torpódy nepfótelsky kon- 
voj. 24. a 25. listopadu velitel hldsi potopeni 
dvou nepftelskych dopravnich lodi o 500 
a 2500 BRT. 20. ledna 1945 je vyslana na dru- 
hou a posledni bojovou plavbu, kdy ve stejnćm 
prostoru jako v listopadu sleduje nepiatelskć 
konvoje a 28. ledna se ji ńdajnć zdań u Rugen- 
waldu poslat torpódy ke dnu transportni lod 
Viborg o 2028 BRT. 21. nora se vraci na 
zakladnu. V roce 1948 dostava novć oznaćeni 
B 05 a ve slużbć zdstavą aż do poloviny pade- 
sątych let, kdy je vyfazena a seśrotovana. K-52 
zaloźili kyl 26. tnora 1938, 5. ćervence 1939 ji 
spouśtćji na vodu a 11. fijna 1942 dokonćuji, 
25. listopadu 1942 je pfedana vojenskćmu ną- 
mofnictvu, kterć na jeji mistek stavf jako veli- 
tele kapitana 2. stupnć Jevgenije Georgijeviće 
Śulakova, kterćcho 14. bfezna 1944 nahradil 
kapitan 3. stupnć Ivan Vasiljević Travkin. 
V fijnu 1944 je zafazena k 2. ponorkovć divizi 
Baltskć floty a 9. listopadu vyplouv4 na prvni 
bojovou plavbu, pfi niż je nćkolikrt napadena 
hlubinnymi bombami, ale Śtastnć se vraci na 
zakladnu. Po opravach v ńnoru 1945 pfiplouva 
do Helsink a 15. ćnora zamfń pfi svć druhć 
patrole do Pomofskć zatoky, kde 24. tnora 
potapi torpódy dopravnf lod Erik Fritzen 
(4169 BRT) a 1. 3. Bachus (1716 BRT), 4. 3. 
lod o 6000 BRT, 25. 4. lod o 10 000 BRT, 
nakonec 27. 4. hląsf velitel potopeni dalsiho 
plavidla o 7000 BRT. Takovź sćrie ńspóchi by 
byla jistć ohromujfci, kdyby vdak Nómci poto- 
peni svych lodi potvrdili. Zaznamy Kriegs- 
marine o tóchto ztratach viibec nehovofi, coż 
kapitana Travkina stavi do dosti podivnćho 
svótla. Roku 1948 dostala ponorka novć ozna- 
teni B 06 a dlouhą lćta sloużila jako cvićna. 
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objednat na vy$e uvedenć adrese. 
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Model obdrżite v modelańskych prodejnach, pfipadne si jej mużete 


Pozdćji byla zakotvena u biehu jako cvićny 
objekt, podle svśdki jeśtć v osmdesśtych le- 
tech. Jeji konećny osud neni znam, ale nelze 
zcela vyloucit, że jestliże ji nerozebrali, leżi 
nókde jeśtć dnes opuśtćn u biehu. 

K- 53 móla kyl zalożen 30. kvćtna 1938, 2. zań 
1939 ji spustili na vodu a 31. ćervence 1943 
dokonćuji, 19. zań je pfedana namofnictvu. 
jejim velitelem se stal 15. 3. 1944 kapitan 
3. stupnć Dmitrij Klementović Jarożević. Pod 
jeho velenim se ponorka zńćastnila v ramci 
Baltskć floty th bojovych plaveb, v listopadu 
a prosinci 1944, kdy potopila ve vychodnim 
Baltu dólostfelbou malou transportni lod, 
v bfeznu 1945, bćhem niż 17. 3. poslala ke dnu 
torpódy nóakladni lod Margarete Cords 
(1912 BRT) a koncem dubna 1945. Roku 1948 
je pfeznaćena na B 07 a v priibćhu padesśtych 
let vyfazena a seśrotovśna. 

K-54 móla zalożen kyl v ćervenci 1938 a spus- 
tili ji na vodu v kvćtnu 1941, stavba vSak byla 
pozdćji zastavena a ponorka bez dokonćeni 
zruŻena. 

K-55 zalożili 29. dubna 1937, 7. ćnora 1941 ji 
spouśtćji na vodu a 25. fijna 1944 dokontuji. 
Za vślky nebyla ani jednou bojovć nasazena, 
roku 1948 ji pieznaćili na B 08 a roku 1964 
seśrotovali. 

K-52, K-53 a K-55 propluly v srpnu 1948 
Velkym Beltem a byly zafazeny k Severni 
flotć, v jejichź fadach dosloużily. 

K-56 byla zalożena 17. fijna 1937, 29. prosin- 
ce 1940 ji spustili na vodu a 29. listopadu 1942 
dokonćili. Prvnim velitelem se stal kapitan 
2. stupnć Grigorij Alexandrović Goldberg, kte- 
rćho v fijnu 1944 nahradil kapitan 3. stupnć 
Igor Pjotrović Popov, tehdy ponorku zafadili 
k 2. divizi ponorkovych sil Baltskć floty. 
Poćatkem prosince vyplouv4 na prvni bojovou 
patrolu, pfi niż velitel hldsi potopeni th naklad- 
nich lodf torpćdy. V bfeznu absolvuje druhou 
patrolu, pfi niź narokuje dvć lodć. Roku 1948 
je pieznaćena na B-56, jeji żivotni draha na- 
chózi konec v padesśtych letech v hutich. 
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Vażeni pfiznivci plastikovych modelu, 


dovolujeme si Vam oznamit, że rozśifujeme svoji ćinnost o vyro- 
bu plastikovych modeli. Modely maji negativni ryti, vybaveni 
kabiny a jsou doplnćny podrobnymi stavebnimi navody a kamu- 
flażemi. Obtiskovy set obsahuje zpravidla tfi kamuflaże. Baleni 
modeli je v klasickych kartonovych krabicich. 


Naśi vyrobu jsme zahajili modelem 


ZLIN Z-226 Trenćr 


Nókolik zakladnich informaci o modelu: 


mefitko 1/72, rozpeti kfidel 14,25 cm, dćlka 10,8 cm 
doporućeną prodejni cena 92,- KĆ 


Pripravujeme: 


Nćkterć prameny uvadćji, że se planovala stav- 
ba dalśich ponorek typu K (znamćho pod pie- 
zdivkou Katu$a), a to K-57, K-58, K-60, K-77 
a K-78. Byly zfejmć zrużeny jeśtć pied zapoće- 
tim stavebnich praci, je możnć, że nebyly ani 
objednśny, i kdyż se Ize nekde doćfst, że snad 
Cast z nich mćla zalożen kyl (coż ale neni pŃliś 
pravdćpodobnć). 

Povślećnś sluźba tćchto lodi byla vcelku neza- 
jimavś, aż na K-21, ktera roku 1948 vykonala 
plavbu zapadnim Atlantikem, K-51 a K-52 se 
vratily ke konci svć karićry na Balt, v letech 
1949 respektive 1956. 

Model tohoto zajimavćho typu bohużel żadną 
firma nevyróbi v mófitku 1:700 Gi jinćm. 


Zakladni data: 
standardni vytlak na hladinć 1500 t 
vytlak pod hladinou 2117t 
dćlka 97,6 m 
Sifka 7,4 m 
ponor 4,07 m 
motory - 2x diesel 2x 4 200 hp 
2x elektromotor 2x 1 200 hp 
max. rychlost na hladinć 22,5 uzli 
pod hladinou 10,0 uzli 
akćnf rądius na hladinć 16 500 nam. mil 
pfi rychlosti 9 uzli 
akćni radius pod hladinou 175 nam. mil 
pfi rychlosti 3 uzly 
max. zasoba torpćd 24 kusi 
zasoba nafty 255 tun 
zasoba min 20 kusii 
Poużitć prameny: 
V. I. Dmitrijev - Sovetskoje Podvodnoje Koreble- 
strojenije 
M. Twardowski - Radziecki okrety podwodny 
typu K 


N. Polmar, Noot 
Periodika: Modelist konstruktor, Suoostrojenije, 
Warship International Ogońok, Morze 
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Jak-11/LET C-11 
Mil Mi-2 


Tomdś Andrejsek 


Zakladnim bojovym a piepravnim prostfed- 
kem motostfeleckych jednotek v armadach 
byvalć Var$avskć smlouvy i v fadć jinych 
stati jsou bojova vozidla póchoty sovćtskć 
(dnes ruskć) vyroby typovć fady BMP 
(Bojevaja Maśina Pechoty), kterą jsou u nas 
znamćjSi pod zkratkou BVP (Bojovć Vozid- 
lo Póchoty). Typovou fadu sestavajici z bo- 
jovych vozidel póchoty BMP-1, BMP-2 
a jejich modernizovanych verzi v soućasno- 
sti uzavir4 typ BMP-3, znamy od konce 
80. let a fazeny k nejmodernćjśim a nejsilnć- 
ji vyzbrojenym bojovym vozidliim póchoty 
na svótć. 

Płed vlastnim popisem typu BMP-3 je 
vhodnć se zminit nókolika vćtami o jeho 
pfedchidcich. Bojovć vozidlo póchoty 
BMP-1 bylo zavedeno do vyzbroje v roce 
1966. Jeho vyvoj probihal v konstrukćni 
kancelśfi pfi Celjabinskćm traktorovćm zó- 
vodć od roku 1959 pod oznaćenim Projekt 
765. Jeho posadku tvofi 3 mużi a pifepravo- 
vany roj se skldda z 6 osob. Hlavni vyzbroj 
pfedstavuje kanón 2A28 raże 73 mm s hlad- 
kym vyvrtem hlavnć a ńćinnym dostfelem na 
obrnónć cile aż 1300 m. Protitankovou vy- 
zbroj reprezentuje odpalovaci zafizeni (OZ) 
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pro PTRS 1. generace 9M14M Maljutka 
(v kódu NATO AT-3 Sagger), nebo jeji mo- 
difikovanć verze. U modernizovanćho typu 
BMP-1M znamćho od roku 1974 je jiź po- 
użita PTRS 2. generace 9M111M Fagot 
(AT-4 Spigot). Zkużenosti z provozu BMP- 
l u bojovych jednotek (mj. i z poużźiti 
v Afghanistńnu) ukazaly fadu nedostatki 
BMP-1, a to i v samotnćm koncepćnim fe- 
Seni bojovćho vozidla. Jako naprosto ne- 
dostatećna se ukazala protiletadlova ochra- 
na, a proto od konce 70. let je kaźdć vozidlo 
vybaveno 2 rućnimi PLRS Strela (SA-7 
Grail). Jednalo se vsak pouze o nouzovć ie- 
Seni. Pfi vyvoji BMP-2, nastupce BMP-1, 
probihajiciho od 1. poloviny. 70. let jiź byly 
zkużenosti z provozu BMP-1 zohlednóny 
a zejmćna vyzbroj doznala podstatnych 
zmćn. 

Novć bojovć vozidlo póchoty BMP-2, jehoż 
prototyp nesl oznateni Projekt 675, bylo 
zavedeno do vyzbroje v roce 1981. Kon- 
strukćnć vychazi z typu BMP-1. Thćlenn 
posądka zistala zachovana, poćet piepravo- 
vanych osob se zvyŚil na sedm. Hlavni 
vyzbroj tvofi univerzalni automaticky kanón 
2A42 raże 30 mm stabilizovany ve dvou 
rovinach (vertikślni i horizontalnf) s ńćin- 


nym dostfelem na obrnónć cile aź 1500 
m a na nizkoletici (tj. do vyśky 2000 m) 
vzduśnć cile aż 2500 m. Protitankovou 
vyzbroj tvoń OZ pro PTRS 2. generace 
9M113M Konkurs (AT-5 Spandrel), nebo 
9M111M Fagot. 

BMP-2 piedstavovalo v dobć svćho vzniku 
vysoce ńćinny bojovy prostiedek, avŚak 
v soućasnosti, kdy od jeho zavedeni do vy- 
zbroje uplynulo vice jak 10 let, je tfeba zacft 
tato bojova vozidla postupnć nahrazovat. 
Ani rozsahlć modernizace typu BMP-2 
nemohou nadlouho udrźet jeho kvalitativni 
ńroveń na vySi poźadovanć soudobou takti- 
kou pozemniho boje, kterń se vyznaćuje 
zejmóna vysokym stupnóćm elektronizace 
bojovych systćmi. Dlouhodobym fesenim 
tohoto problóćmu je pouze vyvoj novćho 
typu bojovćho vozidla póchoty. Takovym 
typem se v byvalóm SSSR stalo bojovć vo- 
zidlo póchoty BMP-3. 

Vyvoj BMP-3 se datuje od pocćatku 80. let. 
Prvni prototyp byl zkompletovan v roce 
1986 pod oznaćenim Projekt 688 a potć na- 
sledovala etapa porovnavacich zkouśek 
a testi, kterych se zńćastnilo vice riiznych 
modifikaci popisovanćho typu, a coż je vel- 
mi pravdópodobnć, i prototypy z konkurenć- 
nich konstrukćnich kancelaf. Vitćzny typ 
byl pfipraven k sćriovć vyrobć, kterą probi- 
ha od roku 1989. Ovśem aź do roku 1991 
probihaly zkouśky v pouśti Karakum, kde 
bylo vozidlo vystaveno extrómnć vysokym 
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teplotim aż +55 ?C. Svćtu byl typ BMP-3 
oficialnć pfedstaven v Den vitćzstvi 9. kvćt- 
na 1990 na vojenskć piehlidce v Moskvć. 

Jiź prvni pohled na BMP-3 ukazuje, że jeho 
konstrukćni teśeni nevychazi z pfedchozich 
typi BMP-1 a BMP-2, ale że je zde poużita 
zcela jinń koncepce vnitiniho uspofadani 
piipominajfci konstrukćni teseni vysadko- 
vćho bojovćho vozidla BMD-1 (Bojevaja 
Maśina Dósantnaja). Nóektefń odbornici 


z tćto podobnosti usuzuji, że BMP-3, stejnć 


jako BMD-1, pochazi z konstrukćni kance- 
lśte pfi Volgogradskćm traktorovóm zavo- 
dć. Vnitinf uspofadani bojovych vozidel 
póchoty obecnć vytvśfeji 4 prostory: motor- 
pievodovy, fidićsky, bojovy a prostor roje. 
Zakladnim rozdilem mezi konstrukćnimi 
fesenimi u typu BMP-3 a BMD-1 na jednć 
stranć a typu BMP-1 a BMP-2 na stranć 
druhć je umistśni motorpievodovćho pro- 
storu a z toho vyplyvajfci vnitfni uspofadani 
ostatnich prostor. 

U typu BMP-3 je motorpfevodovy prostor 
umistćn v zadni ćąsti korby, zatimco u star- 
sich typu BMP-I a BMP-2 se nachdzi 
v pfednf ćśsti pied v6żf. Ridićsky prostor je 
umistćn v piedni ćństi korby vozidla upro- 
stfed. Dobrou orientaci v terónu zabezpełu- 
je fidići pfi jfzdć se zavienym poklopem pćt 
periskopi (pozorovacich piistroji na bózi 
optickych hranoli), ze kterych Ize pozorovat 
pfedni polosfćru v rozsahu 1807. Za fidić- 
skym prostorem nasleduje prostor bojovy, 
ktery tvofi pfedevśim vóż a stfedni Cńst 
korby. Vzhledem k zadnimu umistóni mo- 
torpitevodovćho prostoru je vćż posunuta 
mirnć do pfedni Gósti vozidla od jeho stfedu 
(na rozdil od typii BMP-1 a BMP-2). V bo- 
jovćm prostoru je rozmistćna hlavnf vyzbroj 
vozidla, munice, pozorovaci a zamófovaci 
pristroje a ovladacf pulty jednotlivych systć- 
mi. Ve vćżi jsou umfstćna pracovni mista 
velitele a operatora zbrańovych systómi. 
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Spolu s fidićem tvof velitel a operator po- 
sądku vozidla. 

Prostor roje je rozdślen do dvou samostat- 
nych ćństi. Cely roj tvofi sedm osob vyzbro- 
jenych organickymi zbranćmi motostielec- 
kćho druźstva. Hlavni Ćast roje - pót osob - 
se nachazi v zadni ćasti korby vozidla, ihned 
za bojovym prostorem. Nasledujici motorp- 
fevodovy prostor je feśen s ohledem na 
snadny vstup a vystup roje. Nevyplńuje 
proto cely prostor zadni ćasti korby, ale 
obsahuje nizky priichod, ktery zakonćuji 
dvoje zadni dvefe. Stropni ćst tohoto pri- 
chodu je uzavfena dvśma obdćlnikovymi 
pfiklopy, z nichź kaźdy navic obsahuje 
otvor pro vystup, eventuślnć pro stfelbu na 
vzdużnć cile z rućnich PLRS, nebo pro 
pozorovani terćnu za jizdy. Ćtyfi ćlenovć 
roje v zadni Ćasti vozidla mohou poużit 
vlastnf rućni zbranć ke stfelbć z vozidla. Za 
timto ńćelem m4 każdy z nich nad sedadlem 
ve stropnim pancifi namontovany periskop 
a v boćnf stćnć se nachazi stfilna s opórou 
pro rućni zbrań. Paty ćlen vćst palbu z vo- 
zidla nemiże, nebof jeho sedadlo je umistć- 
no uprostied korby. Zbytek roje - dvć osoby 
- se nachazi v pfedni ćsti korby, a to po 
stranach fidićskćho prostoru. Każdy mą 
vlastni vstupni otvor a jeden periskop pro 
pozorovóni v terćnu. Każdy rovnćż obsluhu- 
je jeden kulomet PKT raże 7,62 mm. 

Korba vozidla i vćż maji velmi odolnou pan- 
cófovou ochranu s vyużitim pancifu z hlinf- 
kovych slitin a popf. i vicevrstvych pancifu. 
Pravdćpodobnć neni vyloućeno ani poużiti 
płidavnych reaktivnich pancifi, kterć se 
v poslednich letech objevily u modernćjśich 
verzi tanki T-72 a T-64/T-80. Zkużenosti 
ukazuji, że pfidavnć pancófovani podstatnć 
zvyduje Sance na pfeźiti na bojiśti, Kromć 
pancćfovśni dava typu BMP-3 velkou vyho- 
du i nfzką silueta, typicka pro obrnónou 
techniku sovćtskćho piivodu. 


Pasovy podvozek o Śffi psu 380 mm tvoff 
Zest parii pojezdovych kol, tfi pary općrnych 
kladek, piedni par celokovovych napinacich 
kol a zadni pór hnacich kol. Plavnost jizdy 
zabezpećuji 3 pry tlumićń nad 1.,2. a 6. 
parem pojezdovych kol. Plna bojova hmot- 
nost dosahuje 18,7 t a je tedy ponćkud vyś$i 
neż u BMP-1 a BMP-2 (13 t, resp. 14 t). Po- 
hyblivost a prichodnost v terćnu vśak neutr- 
póla diky poużiti vykonnćjśiho motorovćho 
a pfevodovćho ństrojf. 

Pohon zajiśtuje desetivalcovy vodou chla- 
zeny dieselovy motor UTD-29 o vykonu 
368 kW (500 ks). Jedna se o vykonnćjśi 
verzi motoru  UTD-20  poużivanćho 
v BMP-2. Zakladem pievodovćho ństrojf je 
ćtyfstupńova hydromechanicka pfevodovka 
novćho typu. Miru pohyblivosti a priichod- 
nosti v terćnu ukazuji dva vykonnć paramet- 
ry, a to specificky vykon (tj. pomćr vykonu 
ku hmotnosti) 19,7 kW/t a specificky tlak na 
terćn 5,74 N/cm*. Pro srovnani: americkć 
bojovć vozidlo póchoty M2 Bradley dosahu- 
je pfi hmotnosti 22,6 t specifickćho vykonu 
jen 15,2 kW/t. Na komunikacich dosahuje 
BMP-3 maximdślni rychlosti 70 km/h a jizd- 
ni dosah je 600 km. 

BMP-3 je stejnć jako jeho pfedchidci plnć 
obojżivelnć. Zatimco u BMP-1 a BMP-2 je 
pohon na hladinć zajiśtćn pohybem pósovć- 
ho pojezdovćho ństroji, u BMP-3 je poużit 
vodomet se dvśma vystupnimi tryskami, 
ktery umożńuje plavbu rychlosti 10km/h. 
Poużiti vodometu m4 pozitivni vliv na ma- 
nćvrovaci schopnosti vozidla ve vodć. 
BMP-3 je możno piepravovat letecky. Prav- 
depodobnć za timto ńćelem jsou po obou 
stranach korby instalovany dva zavćsy. 
V tćto souvislosti existuji spekulace o moż- 
nćm vysazovani BMP-3 na padścich. Pro 
tuto moźnost mimo jinć hovoń i pfibuznost 
s BMD-lI, kde tato możnost existuje. 

Patrnć nejzajimavćjśi na BMP-3 je jeho 
mohutną vyzbroj. Hlavnf vyzbroj tvofi spfa- 
Żeny kanón 2A70 s drażkovanou hlavni 
a automaticky rychlopalny kanón 2A72 rąże 
30 mm, oba stabilizovanć ve dvou rovinóch. 
Boj s tanky zajiśtuje PT zbrańovy systóm 
9K116. Jeho ńdernou soućśsti je naboj 
3UBK 10-3 Basnya” o hmotnosti 22 kg, 
ktery namisto projektilu obsahuje PTRS 3. 
generace 9M117 (AT-10 Stabber) navśdć- 
nou na cil pomoci laserovćho paprsku. 
K odpalovani dochazi z hlavnć kanónu 
2A70. Max. ńćinny dosah je 4000 m, min. je 
100 m. Stfela dosahuje max. rychlosti letu 
370 m/s a vzdalenost 4000 m piekona za 
13 s. Vyrobce udava schopnost probijet pan- 
cii tlusty 550 mm, a to za vrstvou piidavnć- 
ho reaktivniho pancife, coż je możnć diky 
dvćma tandemovć uspofadanym hlavicim. 
Stiela 9M117 je poużitelną nejen proti tan- 
kiim, ale i proti vrtulnikim a nfzkoletajicim 
podzvukovym vzduśnym ciliim. Ve vozidle 
je zśsoba 8 PTRS. Z kanónu 2A70 lze dśle 
odpalovat bóźnć tFHśtivotrhavć naboje typu 
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3UBK 12. Naboj o celkovć hmotnosti 23 kg 
se sklada z projektilu 3UOF32 a nabojnice 
3U0FI17. Ve vozidle je 22 kusi tohoto stie- 
liva. Rychlost stfelby kanónu 2A70 dosahu- 
je 10 ran/min. Kanón 2A72 pouźfvą tfi 
zakladni druhy munice: tfStivotrhavć zapal- 
nć stfelivo kategorie HEI (High-Explosive 
Incendiary), thśtivotrhavć stfely se stopov- 
kou kategorie HE-T (High-Explosive Tra- 
cer, jde o tzv. „svitici* stielivo) a dale pri- 
bojnć protipancófovć zapalnć stielivo kate- 
gorie API (Armor-Piercing Incendiary). 
Stfely HEI a HE-T urćenć proti neobrnśnym 
a lehce pancćfovanym ciliim jsou v zasobni- 
ku promichany v urćitćm pomćru a pouźfva- 
ji se tedy pfi palbć spolećnć. Svitici stfelivo 
usnadńuje operatorovi mifeni na cil. Tento 
zpiisob palby neni vyloućen ani u priibojnć- 
ho stieliva, kterć je urćeno proti obrnśnym 
ciliim. V tom prfpadć se v zasobniku pouźf- 
vaji kombinace stfel API a AP-T (Armor- 
Piercing Tracer, tj. protipancćfovć stfely se 
stopovkou). Ve vyvoji je ńdajnć vysoce 
ńćinnń kumulativni stfela pro boj s tanky 
kategorie HEAT (High-Explosive Anti- 
Tank). Teoreticką rychlost stfelby kanónu 
2A72 dosahuje 300 ran/min. Vezenś zasoba 
stfeliva je 985 naboju (800 HEI a HE-T 
a 185 API). Ućinny dosttel obou kanóni se 
pohybuje do 4000 m. Namćr spiażenych 
hlavnf je v rozmezń od -5? do +80". 

Hlavni vyzbroj doplńuji tfi kulomety 6P7, 
oznaćovanć takć PKT, raże 7,62 mm se 


zasobou 6000 nabojń. Jeden je umistćn na 
vćżi spłażeny s kanóny a dali dva jsou 
instalovany po stranach v pfedni Gństi korby. 
Jde o pomórnć neobvyklć umistćni kulome- 
ti. Jejich obsluhu zajiśtuji dva ćlenovć roje, 
ktefń sedi v pfedni Ćasti korby. Pfi vyćtu 
vyzbroje nelze zapomenout na organickou 
vyzbroj ćleni roje, kterou kromć automatic- 
kych puśek miże dóle tvofit granśtomet, 
kulomet, pancćfovka, popf. rućni PLRS. 

Bojova vozidla BMP-3 majf plnit bojovć 
ńkoly zejmćna v tćsnć soućinnosti s tanky 
T-72, nebo T-64/T-80. Zejmćna vyzbroj, ale 
i ostatni taktickotechnickć parametry byly 
feseny tak, aby BMP-3 vhodnć doplńovalo 
tyto tanky na bojiśti. Zatimco ńkolem tanki 
je niGit tóżkou obrnónou techniku, ńkolem 
bojovych vozidel pćchoty je nićit protitan- 
kovć zbranć, tanky protivnika na vćtśf vzdą- 
lenosti (pomoci PTRS), lehkou obrnónou 
techniku, Żivou silu a ostatni cile na bojiśti. 
Dalśim vyznamnym ikolem je podflet se na 
protivzduśnć obranć spolećnć s ostatnimi 
prostfedky vojskovć PVO. Pro plnćni vsech 
tćchto ńkolii je BMP-3 dostatećnć vybave- 
no. Ućinnou vyzbroj ovsem musf doplńovat 
kvalitni zamćfovaci piistroje a systćm Fzeni 
palby. O tśchto komponentech zatim nebylo 
bohużel zvetejnćno vice informaci. Je vdak 
jistć, że BMP-3 poużfva novou generaci 
tóchto systómi, kterń se vyznaćuje vyśSim 
stupnóm elektronizace. Zamófovać vozidla 
zakladni verze BMP-3 slućuje dva optickć 


Ja WA 


kanśly (pro denni poużiti a noktovizor) a la- 
serovy dalkomćr instalovany nad hlavni 
kanónu 2A70, ktery sloużi zaroveń jako 
ozafovać cile pfi navadćni PTRS. Ve snaze 
dale zvyśit schopnost vozidla bojovat za 
zhorśenć viditelnosti (i v mlze a koufi) byl 
v mezinśrodni spolupraci vyvinut termoviz- 
ni zamćfovać Mamut. Jeho termokamera 
Athos je dilem francouzskć firmy SAT a za- 
mófovaci pristroj Obzor dodala ruską firma 
Pelengo-Bćlomo. Tento vysoce ńćinny 
systćm poużiva modernćjsi verze BMP-3. 
Dóle je vozidlo vybaveno riznymi komuni- 
kaćnfimi systómy. 

Vnitfni vybaveni vozidla dale tvofi systćm 
kolektivni ochrany posadky proti ńćinkum 
radioaktivnich, chemickych a bakteriologic- 
kych zbrani. Samozfejmosti je vykonnń kli- 
matizace a topeni. Proti możnómu vzniku 
pożśru je vozidlo zabezpećeno automatic- 
kym protipożarnim systćmem. Schopnost 
pfeźitń na bojiśti dale zvyśuji dvć trojice 
zadymovacich granatometi r4że 81 mm. Pi 
zavedeni BMP-3 do vyzbroje sovśtskć ar- 
mśdy bylo poprvć poużito vicebarevnć ka- 
muflaźni provedeni podobnć vicebarevnć- 
mu standardu NATO pro Evropu. 

V soućasnć dobć v ruskć armśdć slouźi asi 
jen 700 BMP-3 vedle asi 25 000 starSich 
BMP-1 a BMP-2. Slożitą ekonomick situa- 
ce m4 za nasledek zpomalenć nahrazovani 
stardich typu novym BMP-3 a naopak se 
projevuje zvyżenć ńsili o export tohoto bo- 
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jovćho vozidla póchoty. Na vystavć vojen- 
skć techniky IDEX *93 v Dubaji bylo BMP- 
3 jednim z hlavnich nabizenych exportnich 
artikli, se kterym bylo dosażeno urćitych 
obchodnich ńspóchi. Hostitelska zemć vy- 
stavy - Spojenć arabskć emiraty - objednala 
prozatim 250 tćchto vozidel (celkem je plś- 
novano nakoupit 480-500 novych bojovych 


distribuce plastikovych modeli 
a prisluśenstvi firem 


Heller | HUMBROL 


tel./fax: 0312/98 223 


Typhoon Mk.1b 
Bf - 109 G-6 
Sherman M4 Mk.1 
Churchill Mk.7 
Field Gun 25 Pdx 


Mosquito Mk.II/VI/XVIII 
HMS'Suffolk 

* LCM Mk.III + Sherman Mk.l 1/76 
Wellington Mk. III 

* B - 26 C Marauder 


vozidel póchoty). Byla tak dana piednost 
ruskćmu typu pied americkym M2 Bradley 
a britskym typem Warrior. Vysok4 palebną 
sfla a relativnć nizką cena 800 000 US dola- 
ri za jedno vozidlo byly pravdćpodobnć 
hlavnimi faktory pfi rozhodovśni. Z, hledis- 
ka exportu je rovnćż diileżita kooperace se 
zapadnimi firmami pfi vyvoji a vyrobć 


nókterych komponenti, zejm. elektronickć- 
ho vybaveni. Płikladem takovć spoluprące 
je jiź zminóny termovizni zamótovać Ma- 
mut, kterym budou vybavena pravć vozidla 
objednaną v SAE. 


*) Nśkdy je ponćkud nepiesnć uvadćno ozna- 
ćeni Bastion, kterć ve skutećnosti należf naboji 
3UBK 10-1 urćenćmu pro kanón raże 100 mm 
s drażkovanou hlavni typu DT-1028, kterymi 
jsou vyzbrojeny nekterć verze tanku T-55. 


Zakladni TTD BMP-3 
hmotnost 18,7t 
dólka 7140 mm 
Siika 3300 mm 
vyśka 2300 mm 
svćtlost 450 mm 
max. rychlost - po komunikacich 70 km/h 
- ve vodć 10 km/h 
jizdni dosah 600 km 
specificky vykon 19,7 kWA 
specificky tlak na terón 5,94 N/em? 
posadka 3+7 


Foto: sbirka Difrologickćho klubu 


Poużite materióly 

ćasopisy: International Defence Review 
Military Technology 

Nowa Technika Wojskowa 

ATOM, ATM 

materidly firmy Tulamaśzavod 


PRODEJNA * PRAHA 1, KAROLINY SVETLE 3 


TEL./FAX: 
02/2423 01 70 


PECKA - MODELAR 


Z naśi śirokć nabidky pro vas tentokrate vybirame: 


1/72 
1/600 


1/72 
1/72 


Matchbox 


= LCM Mklil and SHERMAN Mkdl 


NOVINKY 1/72 


* Bren Carrier 16 Pdr Gun 


Matador + 5.5 inch Gun 
B Infantry WWII. 
US Marines WW II. 
GB Paratroops WW II. 


* HMS Belfast 
* B- 17 GFlying Fortress 
RAF Rescue Launch 


* Gun Emplacement + Figur. 


* Coastal Defence Fort 


1/600 
1/72 
1/72 
1/76 
1/76 


116 


PBY 2 Catalina 369,- 


GB Commandos WW II. 
US Parartoops WW II. 
Hurricane Mk.1/llb 

Ju - 87 B-2 Stuka 
Spitfire Mk.lX 

Fw - 190A 

P -51 D Mustang 

Gun 88 mm + Tractor 
Panzer IV 

Opel Blitz + Pak 40 Gun 
* DUKW 


Mosquito FB VI 
Jeep Willis + Trailer 
VW B2 Kubelwagen 
GMC CCKW 353 
Opel Blitz 
FW - 190 A8/F3 
P - 47 Thunderbolt 
Mustang P-51 D 
Hurricane Mk lic 
Spitfire Mk.XVI 
Junkers JU-87 B Stuka 
Modely oznaćenć * jsou NOVINKY. 


zasilkova slużba HORYP, Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


1/48 
1/35 
1/35 
1/35 
1/35 
1/72 
1/72 
1/72 
1/72 
1/72 
1/24 


Airfix 1:72 


DUKW 110,- 
Bren Gun Carrier 
Buffalo + Jeep 


LCM + Sherman 


BREN GUN CARRIER 8 
GPDR ANTLTANK GUN 


Uvedenć modely je możno objednat i na dobirku. 
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Vyćet modeli v zahlavi ćlanku nezahrnuje viechny tfiadvacitky v malóm mefit- 
ku, kterć jsou u nas na trhu. Hobbycraft nabizi oba typy ve dvou provedenich, 
Academy/Minicraft ma v katalogu MiG-23UB. Dragon takć vyrabi rusky 
Flogger D (starsi MiG-27) a syrsky MiG-23 (spolu s F-16B). 

Vśechny modely (forma Revell je z roku 1988, Dragon 1990) jsou konstruova- 
ny stejnć. Trup od vstupi dozadu je dćleny vodorovnć v rovinć pohyblivych kń- 
del a modeły jsou si v nem velmi podobnć. Piid je dćlenś svisle. Vechny kity 
jsou rytć do hloubky a jejich zakladni dily vybornć licuji. VSechny maji oddćle- 
nć vstupnf otvory, kterć općt jednotnć sedf nejhiń. Je nutnć je pećlivć zkoużet na 
sucho a obruśovat, ani tak se ale nevyhnete velkćmu tmeleni. 

Matchbox Gi jeho distributor Revell nabizi MiG-23 verze MF, ktery je takć na 
hezkćm obrazku madarskćho stroje na krabićce. Navod nam vśak poradi pro 
druhou verzi, vychodonćmeckou, ufiznout kyl pfed SOP a vytvofit tak provede- 
ni ML. M4 32 dili. Ryti je ostrć, pfesnć. Proti vykresu (z polskćho PKL) jsou 
patrny jen malć odchylky ve tvarech koncń kfidel a SOP. Velkć zklamśni ale 
pfichazń v pfedni ćśsti trupu. V pfićnćm fezu se v mistć napojeni znaćnć liSf od 
zadni a musf se tu hodnć tmelit. Horaf je ale vzhled samotnć pfidć, zmrzaćenć 
malinkym pfidovym kużelem, także celkovć vychazi o cely centimetr kratśi. 
Kryt zaslepenćho pilotniho prostoru mą znaćnć nepfesny tvar a nenf tu naznak 
ramovśnf. Podvozek je o nćkolik milimetrń vyśśi, neź by bylo ńmórnć, a postrA- 
dą kryty a vepfedu śachtu. Kylov4 plocha je lisovanś v jednom kuse a m4-li leta- 
dlo stat, musi se rozffznout. Tvar desek u vstupnich otvorii odpovida MiGu-27, 
stejnć tak vystupnf tryska. 


Vyzbroj tvof dvć protiletadlovć stfely R-23 (AA-7 Apex dle NATO) a dvć K-13 
(AA-2 Atoll, ruskć „sidewindery*). Drżel jsem se navodu a povćsil velikć R-23 
pod vstupni otvory. Jejich poloha pak vysvćtluje vysoky podvozek. Żadny sni- 
mek toto jejich umistćni nedokląda a jde patrnć o omyl. Kanón neni naznaćen. 
V protikladu ke zkreslenćmu tvaru je velky ćtyfpohledovy vykres obou kamu- 
fldżi v navodu velmi pekny a pfesny. Obtisky jsou póknć, jen nemeckć znaky by 
mćly byt menśi. 

Vzhledem k rozmćru modelu by jistć nebylo tćżkć vyrobit novou pfid a podstat- 
nć se tak pfibliżit ke tvaru pfedlohy, jednoduśśf ale budou ńpravy smófujici 
k verzi BN nebo k MiG-27. 

Model MiG-27 pod znaćkou Revell (prodavany u nas ze vdech jmenovanych 
jako prvnń) je patrnć ze stejnych forem. Obal nenf piliś lkavy, modelovy vysle- 
dek je ale lepsi. Pfidovy kużel totiź vice pfipominą kachnu, spravnć pro tuto 
verzi jsou i vstupni a vystupni otvory. Takć tady chybi kanón, vyzbroj je ale 
pravdćpodobnćjśi - K-13 pod vstupy, UB-32 pod kofeny kfidel, pfidavnć nadr- 
Że na nepohyblivych zavćsnicich pod kfidly. Obtisky na tfi ruskć stroje lidici se 
jen Gisly maji chybny soutisk a lemovśni hvćzd. TEżko soudit, zda je spravny 
nąvod k jejich umistćni na spodni plochy kffdel. 

Tento model uż je docela nadćjnym zakladem pro MiG-27 nebo MiG-23BN; 
trochu prace s (ipravou podvozku a pećlivć nabarveni kabiny by mohlo dt 
vzniknout docela hezkć sedmadvacitce. 

Model MiG-27 Hobbycraft (HC 1013) jsem nelepil, także mohu jen fci, że jeho 
dily jsou velmi velice podobnć Revellovym. Obtisky pro irAcky a egyptsky stroj 
nemaji piliż ostrć okraje, zato ale obsahuji kompletni sady arabskych Gislic ve 
dvou velikostech. 

Modely Dragonu maji pfes ćtyficet dfli. Zadni Gast trupu maji spolećnou. 
Vyrobce tak nerozliduje mezi vyklenutim vćtsich podvozkovych Żachet obou 
typu (takć kolećka jsou stejn). Tim ovśem jeho nediislednost konći. Zcela jinć 


jsou pfednf Casti trupu, vstupnf ństroji i vyzbroj. Pilot pfipomina mumii, m4 ale 
pred sebou kryt pfistrojovć desky. Kryty kabiny, odliśnć u obou modeli, jsou 
kńśtalovć Girć, tenkć, s tenkymi rimy a krytem zrcótka. 
Podvozky maji kryty, byt ponćkud tlustć. I tady vdak chybćji kryty hlavniho 
podvozku zakryvajici horni Gast kol. Za to vśak pfedni kola nepostradaji blatni- 
ky (a vodici kolićky k jejich sprivnćmu umisteni). MiG-23 je vyzbrojen dvśma 
R-23 pod kołeny kfidel, dvśma R-60 pod vstupy a dvojitym 23 mm kanónem, 
ktery m4 dvć asi Ćtvrtmilimetrovć hlavnć. Pod trupem nese typickou nadrż. 
Obtisky pro vychodonćmecky stroj lehce selhavaji v rozmóru znaku pro SOP, 
ten je trochu vćtśf. Jinak jsou pfesnć, jemnć a pfedevśim poćetnć - na jednć stra- 
nć smćrovky je jich devót! 
MiG-27M (Flogger J) se od starśi sedmadvacitky liSi mimo jinć protażenim 
kofeni kfidel a vymetnicemi klamnych ciliń a oba rozdily model zachycuje. 
Dalśi rozdily najdeme na krabićce, nikoli vśak v modelu (vyklenujici se lasero- 
vy zamófovać, ochrannć desky u ństi kanónu) a nebyl by problćm je doplnit, 
stejnć jako zminćny rozdil ve tvaru Sachet a kryti hlavniho podvozku i malych 
ńprav na dvffcich pfedniho. Vyzbroj letounu tvofi raketnice UB-32 pod kofeny 
kridel, ćtyfi pótisetkilogramovć pumy pod trupem a rotaćni kanón. Obtisky pro 
rusky stroj zahrnuji popisky, jejich soutisk vśak neni bezvadny. 
Obaly modelu Dragon jsou mimofadnć atraktivni (chtćl bych mit album vśech 
jejich obrazkń!). Popis barveni detaili i umisteni obtiski je podrobny, je ale 
Skoda, że barevnć schćma vynech4v4 pravou stranu letadla. 
Modely Dragon, piedevśfm MiG-23MF, jedinećnć zachycuji charakter pfedlohy 
a volaji po doplnćni jemnymi detaily. Pat do zkużenych rukou a zaslouźi si svdij 
ćas. Modely Revell/Matchbox mohou byt dobrym cvićenim pro zaćinajici 
modelafe (podobnć jako ostatni kity tohoto mófitka jsou levnć), a to i pro prvni 
pokusy s konverzemi a ńpravami. Dobfe soustfedónć podklądy najdete napfi- 
klad v nśsledujicich publikacich: 
Zlinek 2/91 (podklady na MiG-23BN) 
MiG-23/27 Flogger in action, squadron/signal publications, Carrollton, 1990 
(prehled verzi, vyzbroje, mnożstvi fotodokumentace) 
Przeglad konstrukcji lotniczych - MiG-23MF, Altair, Var$ava 1992 (vykresy, 
fotografie, detaily) 
MiG-23BN, HEMA, Seć 1993 (vykresy, fotografie, detaily) 
MiG-23 (stihaci verze). 4+, Praha 1994 

Jift Lizler 
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Obtisky EDUARD 

Rusk4 esa II. svćtovć vślky 
móritko: 1/72 

kat. Ć.: D 72001 a D 72002 


Prvni arśik se vćnuje vyhradnć letounim P-39. 
Hned prvnf kamuflaż znazorńuje pravdćpodobnć 
nejslavnćjśi, ale takć nejrozporuplnejśi z nich, 
airacobru Alexandra Ivanoviće Pokryśkina (59 
sesttelii) s ćislem 100. 

Dalśi schóćma nabizi P-39N, se kterou letal 
Alexej Zakaljuk (16 sestfeli). V navodu nenf 
dostatećnć zdiraznóna skutećnost, że ćislo 04 
patfi na kryt pfedni podvozkovć nohy a że pfi 
poużiti obrazku tygra (tj. pozdćjśi provedeni 
stroje) nebylo na svislć ocasni plośe americkć 
sćriovć Gfslo, kterć bylo zastfikano. Vaźnć po- 
chybnosti Ize mit o poużiti barvy RLM 71. Na 
nam dostupnych fotografiich nelze prokazat po- 
użiti dvoubarevnć kamuflaże. 

S dalśf airacobrou lćtal dvojnasobny hrdina SSSR 
Alexandr Fjodorović Klubov (31 sestfeli). Na 
kamuflażnim schćmatu je zajimavć oznaćeni 
sestfelii - rudymi hvćzdićkami s bilym lemem 
jsou oznaćeny samostatnć sestielenć . letouny, 
bilymi hvćzdićkami jsou oznaćeny sestfely dosa- 
Żenć ve spolupróci. 

U airacobry Konstantina Vasiljeviće Suchova (22 
sestfeli) platf o poużiti dvou barev totóż, co v pii- 
padć P-39 A. Zakaljuka. 


A 
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Schóćma E piedstavuje P-39N sćriovć cGislo 
29 033. Letoun je możnć postavit ve dvou vari- 
antach. Tento stroj - „Ot kolnikov Mariuopolja** 
- byl pofizen za ćspory żaki mćsta Mariuopolja 
(pozdćji Żdanova) a na jejich pfani mćl byt pie- 
dan vybornćmu frontovóćmu pilotovi. Tim se stal 
Ivan Iljić Babak (37 sestieli). Po jeho odchodu 
k 16. GIAP pievzal letoun Grigorij Ustinović 
Dolnikov (18 sestfeli). Pozdćjśi zbarveni ukazu- 
je letoun v podobć, v jakć letal po 18. dubnu 
1945, protoże Ivan Babak byl sestfelen 16. bfez- 
na a Petr I. Gućjok (18 sestfeli) 18. dubna 1945. 
Sovćtskć prameny dale uvśdćji, że u tohoto 
letounu nebyly na vrtuli emblćmy AEROPROP 
a kresbu kfidla nad vyfuky pfipisuji obćma va- 
riantam zbarveni. 

Zatimco prvni arśik se vćnuje vyhradnć letounim 
P-39, druhy pokryvś celć obdobi Velkć vlastenec- 
kć vślky od iśakii pies lavoćky k airacobram. 
Schćma A pfedstavuje I-16 typ 10 Genadije Dmi- 
trijeviće Cokolajeva (6 sestfelii do dubna 1942). 
Planek je moźnć doplnit ńdajem, że se jedną 
o stroj 4. GIAP. Na dostupnych fotografiich si lze 
povSimnout znaćnćho pośkozenćho natćru kfdla 
u trupu. 

Druhń I-16 typ 24 (schćma G) patfi Borisu Feokti- 
stovići Safonovovi (30 sestfeli), 72. SAP. Napisy 
a Cislo na arifku jsou stfibrnć, po porovnśni 
dostupnych podkladi (Krylja rodiny 8-90) se nm 
zdą pravdćpodobnćjśi bil4 barva. 

La-5FN (schóćma F) je pfedstaven v „blaznivć* 
kamuflażi Vitalije Ivanoviće Popkova (41 sestie- 
li), 5. GIAP. Z celć kamuflaże lze dolożit pouze 
oznaćeni sestfeli, bilć pruhy za kabinou a ćislo na 
trupu. Ostatni prvky markingu jsou pouze nedolo- 
źitelnć domnćnky, coż pfiznóvaji i autofi ćlanku 
v PKR 2/1991, kde bylo zbarveni naposledy pub- 
likovśno. 

Dalśi schóma (B) je La-7 Pavla Jakovleviće Golo- 
vaćova (26 sestfeli), 9. GIAP. Spornć je zakonće- 
ni bilćho blesku mezi ćfslicemi 2 a 3, protoże je 
znama fotografie Gisla 24, kde blesk pokraćuje aż 
za dvojćisli. Na stroj Gislo 23 rovnćż neexistuje 
żadna fotografie a kamuflaż byla rekonstruovana 
podle vzpominek (je vseobecnć znamo, że piloti 
Ietali a pfiliś se nezajimali o zbarveni svych leta- 
del). 

Nasleduje La-7 (H) Ivana Nikitoviće Kożeduba 
(62 sestfelii), 176. GLAP, s ćislem 27. Jedna se 
o posledni variantu zbarveni publikovanou v roce 
1991. 

Dalśi lavoćka (E) pfedstavuje stroj Sultana Amet- 
Chana (30 sestielii), 9. GLAP. Navod udąvą bily 
kużel vrtule, zatimco dostupnć prameny hovofi 
jednoznaćnć o kużelu źlutćm. Na obtiscich je silu- 
eta orla nakreslena v modróm kruhu, pfićemż na 


| $ada obttskaż pro plastikovć modely 
| Decal tet far scałe plastic kits 


modrć?). 
Na zavćr općt populśrni airacobry. Prvnf z nich je 
P-39N (D) Nikolaje Dmitrijeviće Guljajeva (57 
sestieli), 129. GIAP. Tato kamuflaż byla poprvć 
publikovana v roce 1974 ćasopisu RT kanadskć 
sekce IPMS. Na arśiku je doplnćna o napis na 
levćm boku trupu. U tohoto zbarveni lze dolożit 
općt jen Ćast oznaćeni. 
Dalśi P-39Q (C) velitele 212. GIAP Anatolije 
Leonidoviće Kożevnikova (25 sestfeli). O dolo- 
Żitelnosti zbarveni plati totóż, co u pfedchozi 
kobry. 
Pfi prąci s obtisky je tfeba postupovat opatrnć, 
protoże pfi hrubiim zachózeni se trhajf. Maji dob- 
rou piilnavost a uspokojivć kopfruji pozitivni 
i negativnf ryti. Bila barva je ve slabć vrstvć a po 
naneseni slabć prosvita podklad. Żluta barva 
u sćriovych ćfsel by mohla byt jasnejśi. Popisy 
barev v navodu jsou pouze v anglićtinć a jejich 
kódovć oznaćeni neni jednotnć. Domnivame se 
tćż, że pokud je znama jednotka, u kterć letoun 
v nabizenć kamuflśżi lótal, neni na Śkodu ji do 
navodu uvćst. 
Na ząvćr je na mistć shrnout, że technickć i obsa- 
hovć zpracovśni sad je velice dobrć. NAS komen- 
taf mćl spie poukózat na to, jakym problóćmem je 
nedostatek a nizk kvalita podkladi k technice 
poużivanć za valky v SSSR. Pokud se neobjevi 
zcela novć prameny, nebude zcela objektivni 
interpretace v podstatć viibec można. 

Pavel JICHA, Miroslav KHOL 


Model: Panther Ausf G. 
Mćfitko: 1:35 

Vyrobce: Tamiya 
Dovażi: MPM spol. s r.o. 


Stavebnice je vylisovśna ze svćtlć, źlutohnódć hmoty, oproti pie- 
deślómu letitćmu Pantheru tćhoź vyrobce je zde mnohem vice 
detaili, zasadni nepfesnosti starćho kitu jsou odstranćny. 

Panther je vcelku obrysovć vćrny, vychazime-li z nejvćrohodnćj- 
sich plani, vydanych v SRN, dźle pak z rozmórd, udavanych 
vćrohodnymi prameny. Jak je obvyklć, v zahranićf otiśtćnć plan- 
ky se zpravidla navzajem liśi, proto je nejlćpe, pokud moźno, vzś- 
jemnć dólkovć pomćry konfrontovat s ostrymi fotografiemi. 
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Povrch stavebnice je zpracovan jemnć, bez otiepi a propadlin, 
jednotlivć soućśsti lze snadno slepit bez poużiti vśtsiho mnoźstvi 
tmelu. Pfi stavbć je općt nejlepśi se drźet snimkii skutećnćho stro- 
je a konećnć ńpravy vzhledu upravit podle nich. 

Nóvod je feśen pfehlednć a srozumitelnć pro kaźdćho modelśfe. 
Pokud vam nevyhovuji kamuflażni schćmata, je możnć si vybrat 
z fady publikaci o tomto tanku. Ćtyfi schemata, vytvofena podle 
fotografii, nabizi toto ćislo HPM. Obtisky jsou velmi kvalitni, s do- 
konalym soutiskem a v podstatć jim nelze vytknout vćtśf zavady. 
Novy Panther lze zajemciim o nćmeckou bojovou techniku vfele 
doporućit, doufejme, że Tamiya nezistane jen u tohoto typu 
a dvou novych Kónigstigeri, ale pfijde s dalśimi podobnymi 
modely. 


HECLENZE 


Neni roura jako roura 


Z motorii reaktivnich toho moc vidót neni (naśtćsti), patf k nim ale 
vstupnf a vystupni zafizeni, a to vćtśinou vidćt je. 

Pomalu mizicim prohfeśkem je vstupnf otvor konćici po tfech mili- 
metrech destićkou. Vstupni kanśl byvą dlouhy - motor je obvykle 
v zadni Casti trupu - a je do nćj dost hluboko videt. Stoji za to ho 
trochu protahnout, i kdyż pfesny tvar, ktery miże byt nepfijemnć 
vinuty, tieba nedocilime. I tady je diileżity dojem. Alespoń posu- 
neme (matnć naćernćnou) stćnu o par milimetri dal. Kanal umistć- 
ny v trupu byvą dćleny (nćkde ten chudźk, co to fidi, sedćt musf), 
o to je to tóżśi. 

Kousek za vstupem budou nejspfś dvffka, kter odpouśtćji tak zva- 
nou mezni vrstvu vzduchu. Visf volnć, także je Ize vidót v riznych 
polohśch, jindy maji prużinku, także jsou na zemi vżdycky zavie- 
ną. Casto maji na zemi vlastni kryty. 

Typickym prvkem vstupii umfstóśnych na bocich trupu jsou desky 
mezi vstupem kanślu a trupem, kterć odfezavaj mezni vrstvu, jeśtć 
neż se dostane do kanalu. Mezi deskou a trupem je obvykle klin, 
ktery vzduch dćlf a odvśdi nahoru a doli, a nekdy takć mechanis- 
mus, ktery desku pfestavuje. U nekterych letadel je do tohoto pro- 
storu, byt velice ńzkćho, dost vidćt. 

Jak fećeno, motor umistćny v trupu byvź dost vzadu, a proto jeho 
ćelo tvofenć turbinou neni Ćasto vidót. Pokud ho chceme mit 
a vyrobce nemćl tolik sluśnosti, aby ho dodal, asi si pomiżeme 
kruhovou destićkou, kterou ze stran nastfih4me a listy pak trochu 
ohneme. V jejich stfedu bude kużelovitć tćleso. Museji byt napros- 
to stejnć, jinak to nem4 cenu. Straśnś próce. 

U nejmodernćjśfch letadel jsou vstupni zaffzeni velice slożita, maji 
stavitelnć rampy a riznć pfidavnć otvory. Jejich uspofadani miże 
byt naprosto jinć u letadla, kterć stoji v klidu nebo s bćźicim moto- 
rem, kterć pojfźdi a vzlćta. Jsou tfeba typy tak nemravnć, że pii 
pojiźdćni maji vstupy ńplnć zavfenć zvlśśtni rampou a vzduch sajń 
otvory na zadech. 

Vystupni zalizeni byvź jeśtć slożitćjśi. Tryska je obvykle stavitel- 
na, sestavenń z prvki - segmentd, nćkdy i v nekolika fadach. Je 
obtiźnć je barvit, protoże jsou z riiznych kovii odolnych teplu nebo 
maj specilni povrchovou ńpravu - napfiklad keramicky povlak. 
Klidova poloha segmenti byv4 typicka, nejsou ale tfeba vyjimkou 
dvoumotorovć typy, kterć stoji s jednou tryskou zavfenou a druhou 
otevfenou. (Moc nas poteśil vyrobce F-15, ktery odstranil tzv. kro- 
cani pera, plechy, kterć kryly tahla vedouci- ke kaźdćmu z tóchto 


2 


Vystupni ustroji. Turbina neni skoro videt za prstencem pfidavnćho spalovó- 
ni. Kruhovy rdm uplne vzadu ovlddd uzavirdni segmentń stavitelnć trysky 
(MiG-21MF). 


segmenti. Naśi radost ovsem lze jen tćżko srovnavat s potśdenim 
vyrobcii modeli, kteff uż mćli svij drahy model davno hotovy 
v piivodnim provedeni.) Zaslepenć vystupy se opravuji trochu lćpe 
neż vstupy, protoże u vćtSiny (viditelnych) letadel maj kruhovy 
prifez. 

Vybavu vystupnich zafizeni riiznych typd, tedy pifedevśim obóźną 
kola turbin, prstence płidavnćho spalovanf a segmenty trysky nabi- 
zi v bohatćm vybćru firma Eduard i ostatni vyrobci leptanych dili. 
Vysledky jsou krasnć, nenf to ale lehk4 prace. 

Prostor mezi obćma dirami vyplńuje reaktivnf motor. Existuji 
jedinci, ktefi ho po drastickćm odkrytovani modeluji. Problóm neni 
ve tvaru - je to jen roura, na riiznych mistech riznć tlusta; na nf je 
ale spousta titćrnych trubićek riznych barev a smórd, kterć vdak 
vćtśinou vedou rovnć. Także i tady je typicky druh chaosu, do kte- 
rćho se nemusfte trefit, ani kdyż si ty trubićky spoćitate. Jedna 
kfiva a dojem je pryć. Ojedinćle se motor najde ve stavebnici 
i s trubićkami, nejsou ale nikdy vśechny a musejf se velmi piesnć 
barvit. Kdo to chce delat, musi to umćt a Żdnć radćni proto nepo- 
trebuje, także dosti o tom. 1 

Na vystupnim zafizenim a obvykle i okolnim plechu se Ize velice 
vyfódit pri barveni, nikdy ale neni dost pfipominat, że to nejde bez 
fotografii. Lahlidkou je takovy Super Sabre, kde byla kamuflaźni 
barva smćrem dozadu opalena aż do ztracena. Jinak si musime 
dobie ovćfit, kterou hranici paneli natćr konći. Opźleni vćtśinou 
mćnf barvu kovu, ale malokdy je plech skutećnć oćouzeny. 
Labużnici nókdy vysunuji turbinu nouzovćho generśtoru, o kterć 
my normólni vćtSinou ani nevime, kde je a jak pfesnć vypadń. 
K vidćni jsou vćtfinou jen v servisnich hangarech a na rentgeno- 
vych kresbąch, także vćtŚinou je asi ożelime. 


Ji Lizler 
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RECENZŻE 


Model: CH-47D Chinook HC. Mk 1 
Mćlitko: 1/72 

Vyrobce: Revell 

Kat. ć.: 4419 

Doporućenś cena: 280 Kć 

Dovozce: MPK Mattaneli 


Zókladni charakteristika modelu 

Na prvni pohled nas upout zdarilą kresba startujiciho Chinooku od 
18. letky RAF ze zakladny v Guterslohu. Krabice skryvś tfi rimećky ze 
sedćho plastiku a jeden s priihlednymi dily. Celkem m4 stavebnice pies 70 
dilii. 


Obrysovś vćrnost 
Zakladni rozmćry a obrys odpovidaji vzoru a tak je lepsi vćnovat pozor- 
nost spide detailiim uvnitf i na povrchu modelu. 


Zpracovśni povrchu a detaili 

Vylisky pochazeji z piivodnich forem Matchboxu, kterć vznikły v roce 
1987. Povrch je v kombinaci negativniho a pozitivniho ryti, pfićemż nega- 
tivni ryti je hlubśi a odpovida obvyklćmu provedeni modelii firmy 
Matchbox. 

Nakladovou kabinu 1ze doplnit pldtónymi sedaćkami firmy Eduard ze sou- 
pravy 72-116 a riznć miiżky na povrch si lze vybrat z nabidky ćeskobu- 
dćjovickćho Plus Modelu. 


Kvalita obtiski a navodu 

Navod modelu je pfehledny - ostatnć jako u vśtśiny modeli firmy Revell. 
Rozmćrny obtiskovy arśik obsahuje 70 dekali pro dva stroje 18. letky 
RAF z obdobi oslav zalożenń tóto jednotky. 


Zóvćrećnć hodnoceni 

Vzhledćm k tomu, że je to jediny model v danćm mćfitku, nezbyvś, neż se 
s jeho nEkterymi ńedostatky (hlubśf ryti, chudśi povrch a tlouśtka prihled- 
nych dilii) smffit. 


Miroslav Khol 


Literatura 
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Detailni sada kanónu G5-23 pro Su-25K 
Mćritko: 1/48 
Vyrobce: SIGN (Ćesk4 republika) 


Kat. ć.: 48022 
Cena: cca 130,- Kć 
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Stropni panel CH-47D Chinook. (Kresba K. Hermdnek) 


Zakladni charakteristika modelu 

Detailnf sada kanónu ze Żesti dilii umćlć pryskyfice v Sedć barvć a jednoho 
kovovćho leptanćho dilu. Vie se nachazi v krabićce s barevnou fotografii 
ze skutećnćho letadla. 


Zpracovśni povrchu a detailii 

Povrch i detaily jsou provedeny kvalitnć, srovnatelnć s obdobnymi vyrob- 
ky ze zehranići. Pijemnym piekvapenim je podrobnć zpracóvani kryty 
kanónu. Sam jsem si dodćlal rozvody kabelii z mćdćnćho drótu, ktery neni 
soućństi stavebnce. Samoztejmć naroćnf modelśfi zde maji jeśtć prostor 
pro dodćlavky svć vyroby podle jejich uvażeni a fotodokumentace, kterou 
vlastni. : 


Kvalita obtiskhń a nAvodu 

Navod je podrobny, obtisky zde samozfejmć nejsou żadnć. Pfi barveni se 
ten, kdo nem4 podrobnćjaf podklady pro stavbu kanónu, miże Mdit podle 
barevnć fotografie z krabićky. 


Zóvćrećnć hodnoceni 
Celkovć Ize hodnotit vyrobek domści dilny SIGN jako vitany doplnćk na 
nażem trhu. M4 i vyhodu oproti zahranićnim sadam v jeho niżśf cenć, a tim 
i vćt3f dostupnosti pro naśe modelafe. Stavba neni obtiźna, ovsem tento 
vyrobek je urten pokrocilejsim modelarim. Jestliże model je3tć doplnite 
detailni sadou kovovych dili Ć. 48-01 firmy Eduard, je vaś model Su-25K 
v mćfitku 1/48 vypracovśn do nejmenśich podrobnosti. 

Leoś Repka 
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Fokker E. V. 153/18, se kterym u Jasta 6 lćtal v srpnu 
1918 Lt. Richard Wenzel (I 2 vitćzstv. Kromć ćernobi- 
lćho markingu jednotky na motorovćm krytu discich kol 
a obou strandch VOP nese letoun jeśtć osobni oznaćeni 
pilota v podobe pruhii na trupu. Kridlo a plechy na trupu 
jsou tmavć olivovć zelenć, trup je ve ćtyfech barvdch Lo- 


Standardnti tovórni podoba Fokkeru E. V. 
tmavó olivovń zelend, Lozenge potah. Se 
strojem 156/18 lótal velitel Marine Feld 
Jasta II Lt. Theo Osterkamp. 


Osobni letoun Friedricha Altmaiera z Jasta 24. KFtdlo, 
VOP i boky letounu jsou bile lemovdny. Emblćm na trupu 
je bily s ćernym nebo Łozengovjm vnitfkem. Na obrazku 
jsou zdroveń patrn rozhrani Lozenge potahu na Fokke- 
rech E. V. 


